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Die Farbbilder der Me 109 stammen von der Firma

Ohtaki Model Toy Mfg. Co. Ltd.
10, 3-Chome, Senju Midori-Cho
Adachi-Ku

Tokyo/Japan

die diese auf der Verpackung ihrer weltbekannten
Modelle verwendet.

Rechts: Me 109 der E-Reihe der I1./JG 54
“Grinherz” und Do 17 der Z-Reihe auf einem
Flugplatz im Westen Ende 1940. Die Deutsche
Luftwaffe muifdte in den letzten Monaten wih-
rend der Luftschlacht gegen England empfind-
liche Verluste hinnehmen. Die Messerschmitt-
maschinen hatten in den Spitfire’s einen gleich-
wertigen Gegner gefunden. In den folgenden
Monaten versuchte die Luftwaffe nochmals,
diesmal durch Nachtangriffe, die Luftschlacht
um England zu ithren Gunsten zu entscheiden.
Die Do tragt bereits den typischen schwarzen
Anstrich fir Nachteinsidtze. Die abgebildete Me
wird gerade fur einen neuen Einsatz vorbereitet.
Zwei Waffenwarte uberpriifen die Synchronisa-
tion der Rumpfmaschinengewehre.






Die Me 109 ist das meistgebaute Flugzeug der Luftfahrtgeschichte.
Ab 1934 produzierte die deutsche Flugzeugindustrie iiber 31.000
Exemplare. Die Kriegsproduktion verteilte sich wie folgt: 1939 =
449; 1940 = 13.786 und 1945 = 2.669. Nach Kriegsende wurde
die Produktion noch in der Tschechoslowakei und in Spanien fort-
gesetzt, wo das letzte Muster des Typs Me 109 im Jahr 1958 her-
gestellt wurde. Insgesamt erhohte sich damit die Herstellungszahl
auf mehr als 33.000 Stiick. Durch steigende Einsatzanforderungen
wurde dieses legendire Kampfflugzeug stindig modifiziert. Es gab
13 Baureihen mit iiber 60 Abwandlungen, die sich hiaufig dufierlich
nicht erkennbar voneinander unterschieden. Verschiedene Muster
wurden niemals realisiert oder nur in wenigen Mustern ausgeliefert,

wenn zwischenzeitlich veranderte taktische Verhiltnisse wieder
Anderungen erforderten.

Die Entwicklungsgeschichte der Me 109 ist verkniipft mit einer
Anhaufung von weniger technischen als menschlichen Widrigkei-
ten und wohl auch militarischer Riickstindigkeit.

Zum Zeitpunkt, als die Jagdmaschinen der ersten Linie noch
Doppeldecker waren, wurden bereits kommerzielle Flugzeug-
muster gebaut, die in ihren Flugleistungen den Jagdeinsitzern
weit iiberlegen waren. Es war daher leicht vorstellbar, daf? derarti-
ge Typen auch als Kampfflugzeuge Verwendung finden konnten.
(So wurden z. B. in Deutschland bereits ab 1932, zunichst als
Schnellverkehrs- und Postflugzeug, die HEINKEL He 70 Blitz”

entwickelt, die dann ab 1935 in der neuerstandenen Luftwaffe als

Mehrzweckflugzeug eingesetzt wurde.) Ein gewisses Traditions-
bewufitsein behinderte jedoch eine progressive militirische Flug-
zeugentwicklung. So kam es, dal noch bis zum Jahr 1937 die
meisten Jagdeinsitzertypen nach taktischen Erfordernissen des
[. Weltkrieges gebaut wurden und in den Luftwaffenverbinden
Verwendung fanden. Schliefdlich blieb es allein der Privatinitiative
von Professor Willy Messerschmitt vorbehalten, dafd in Deutsch-
land ein neues Kampfflugzeug entwickelt wurde, dessen techni-
sche Merkmale radikal von dem abweichen sollte, was man bisher
unter einem Jagdeinsitzer verstand.

Das Vorbild fir die Bf 109 (ab 1939 Me 109) war die Messer-
schmitt Bf 108 “Taifun”. Dieses Flugzeugmuster, das 1934 als
schnelles Reiseflugzeug fir 4 Personen entwickelt worden war,
trug bereits, wie die Abbildung auf der rechten Seite zeigt, die
dufleren Merkmale der Me 109. Erkennbar ist die aerodynamische
hochwertige und ausgeglichene Formgebung, die Ausfilhrung in
Ganzmetallbauweise, die Tragflichenanordnung als Tiefdecker,
einziehbares (Klapp-) Fahrwerk und Zweiblatt-Verstelluftschraube
(die ersten Muster der Me 109 hatten noch Zweiblatt-Starrluft-
schraube). Fiir die Luftbeweglichkeit besaf} dieses Flugzeugmuster
bereits alle zur damaligen Zeit verfiigbaren Start- und Landehilfe
wie Spaltfliigel und Landeklappen. Die technischen Merkmale die-
ses kleinen Flugzeuges waren der damaligen Zeit so weit voraus,
dafd es heute noch, wire es weitergebaut worden, zu den modern-
sten Typen dieser Flugzeugklasse gehoren wiirde.



Eine Me 108 B iiber den Alpen (1936).

Verwendung: Viersitziges Reiseflugzeug - Triebwerk: Argus As 10 C luftgekiihlter Achtzylindermotor mit 1 x 240 PS Startleistung -
Abmessungen: Spannweite 10,62 m; Linge 8,29 m:; Hohe 2,10 m. - Gewichte: Leergewicht 860 kp; Startgewicht 1400 kp. -
Leistungen: Hochstgeschwindigkeit 300 km/h; Reisegeschwindigkeit 265 km/h; Steiggeschwindigkeit 345 m/min; Reichweite

950 km; Dienstgipfelhohe 4800 m.




Die deutschen Luftwaffendienststellen hat-
ten zwar ihre Bedenken gegeniiber den
Entwiirfen fiir die Me 109 noch nicht
ganz abgelegt, gleichwohl vergab das
Reichsluftfahrtministerium (RLM) 1934
eine Ausschreibung fiir Prototypen als

Nachfolger der veralteten Doppeldecker
Arado Ar 68 und Heinkel He 51. An dem

Wettbewerb beteiligten sich neben der
Firma Messerschmitt die Firmen Arado
mit der Ar 80. Focke Wulf mit der Fw
159 und Heinkel mit der He 112. Die
Fw 159 beteiligte sich zwar an dem Ver-
gleichsfliegen, wurde jedoch, da die kon-
struktiven Merkmale bereits veraltet wa-
ren, von vornherein abgelehnt. Die Firma
Arado stellte zunichst die V 1 vor.

Die V 2 (oben) war eine spitere zweisitzige Version mit einem deutschen Motor - Jumo
210 C - und war aufgrund von Firmeninitiative entstanden.

Technische Angaben der Ar 80 V 2.

Verwendung: Jagdzweisitzer - Triebwerk: Jumo 210 C mit | x 610 PS Startleistung -
Abmessungen: Spannweite 11,80 m; Linge 10,10 m; Hohe 2,95 m - Gewichte: Leerge-
wicht 1645 kp; Startgewicht 2100 kp - Leistungen: Hochstgeschwindigkeit 425 km/h in
4000 m Hohe; Dienstgiptfelhohe 10.000 m - Bewaffnung: 1 x 20 mm MG FF Motorkanone.
"Die Leistungen und die Konfiguration waren fiir damalige Verhiltnisse durchaus befriedi-
gend. Wegen 1hres starren Fahrwerks konnte sich die Ar 80 jedoch nicht durchsetzen.
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Als grofierer Konkurrent fiir die Me 109 verblieb die He 112. Dieses Flugzeugmuster war ein aerody-
namisch ausgeglichener Tiefdecker mit einziehbarem Fahrwerk und geschlossenem Cockpit. Die obige
Abbildung zeigt eine He 112 der A-Reihe (wahrscheinlich die He 112 V-4).

Technische Angaben He 112 V-9.

Verwendung: Jagdeinsitzer- Triebwerk: Jumo 210 G mit 1 x 670 PS Startleistung - Abmessungen:
Spannweite 11,50 m; Linge 9,30 m; Hohe 3,85 m - Gewichte: Leergewicht 1850 kp; Startgewicht
2250 kp - Leistungen: Hochstgeschwindigkeit 510 km/h in 4000 m Hohe; steigt 828 m/min; 1,2 min
fir 1000 m; Reichweite 850 km; Dienstgipfelhohe 9500 m - Bewaffnung: 2 x 20 mm MG FF in den
Fligelmittelteilen und 2 gesteuerte 7,9 mm MG 17 seitlich im Rumpfbug.

Bekannterweise entschied sich bei dem Vergleichsfliegen das RLM fiir die Bf 109. Diese Entscheidung

war seitdem heftig umstritten, man geht sogar soweit, ihr den Ausgang der ersten Hilfte des Luft-
Krieges anzulasten.

Inzwischen ist der Streit fiir die
Heinkelkonstruktion entschieden
worden, wobei der Einflufy von
Professor Heinkel nicht ohne Be-
deutung gewesen sein mag. Es
steht allerdings heute fest, dafs
die technischen Leistungen die
He 112 begiinstigten. So war z.
B. die militirische Ausstattung
bei der He wesentlich wirkungs-
voller. Die Erhohung der Wat-
fenzahl bei der Me 109 (urspriing-
lich nur 2 x 7.9 mm MG 17)
fiilhrte standig zu Modifikations-
schwierigkeiten. Zugunsten der
Bf 109 muf} hier aber aufgefiihrt
werden, dafd sie damals fast den
Stand der Serienreife erreicht hat-
te. Dieser Gesichtspunkt trug we-
sentlich zur Ablehnung der He
112 bei. Retrospektiv kann auch
keine sichere Aussage daruber ge-
macht werden, ob die He 112
sich unter Kriegsbedingungen bes-
ser bewiahrt hitte als die Bf 109.

Die Abbildung auf der nichsten
Seite zeigt eine He 112 (V 9) der
B-Reihe mit verlingerter Kabi-
nenhaube, Dreiblatt-Luftschrau-
be und neuem Seitenleitwerk.
Die Waffenoffnungen sind deut-
lich zu erkennen.
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Bei den Mustern der A-Reihe, die 1935 und 1936 entstanden, handelte es sich um Erprobungsmuster. AufRerdem waren diese Maschi-
nen noch mit dem britischen Rolls-Royce “Kestrel V’ Triebwerk ausgeriistet. Die Entwicklung des deutschen Jumo 210 D war noch
nicht abgeschlossen.

Die Abbildung zeigt eine Bf 109 B-1. Wihrend die B-O Muster in der Truppenerprobung verbraucht wurden, handelt es sich bei der
B-1 um das erste Serienmuster, das auch bereits mit dem Jumo 210 D ausgestattet war. Dieses Triebwerk erbringt eine Startleistung
von 635 PS. Es kann jedoch noch nicht optimal genutzt werden, weil - die Abbildung zeigt es deutlich - noch eine starre Zweiblatt-
Luftschraube aus Holz verwendet wird. Die militirische Ausstattung besteht aus 3 x 7,9 mm MG 17, von denen zwei synchronisiert
durch den Propellerkreis und eines durch die Propellernabe schiefien.

Im Sommer 1937 gehen die ersten Maschinen an die Luftwaffe. Das ’Richthofen’’-Geschwader wurde als erste Luftwaffeneinheit auf
diesen neuen Typ umgeriistet.

Technische Angaben Me 109 B-1.

Triebwerk: Jumo 1 x 635 PS - Gewichte - Leergewicht 1580 kp; Startgewicht 2200 kp - Leistungen: Hochstgeschwindigkeit 470 km
in 4000 m Hohe; steigt 6000 m in 9,8 min; Dienstgipfelhohe 8150 m - Militirische Ausstattung: 3 x 7,9 mm MG 17.






Mit drei Maschinen der Me 109 B-2 (s. linkes Bild) beteiligte sich Deutsch-
land im Juli 1937 an dem internationalen Flugmeeting in Ziirich. Unange-
fochten wurden sie Sieger im Geschwindigkeitswettbewerb beim Alpen-
rundflug fiir Militarflugzeuge und beim internationalen Patrouillenflug.
Dabei erflogen sie durchschnittliche Geschwindigkeiten von 410 km/h.
Durch Einbau eines zweistufigen Laders und einer Zweiblatt-Verstell-
Luftschraube aus Metall leistete der Jumo 210 D 670 PS. Diese Erfolge
wurden von dem nationalsozialistischen Regime fiir eine aufwendige
Propagandakampagne genutzt. Nicht zuletzt auch dadurch wurden die
“Messerschmitts” zu einem internationalen Begriff fiir den modernen
Jagdeinsitzer schlechthin.

Trotzdem konnten viele Angehorige der Luftwaffe - besonders iltere
Jahrginge - ithre Abneigung gegeniiber diesem neuen Flugzeugtyp nicht
verbergen. Es war fiir sie unvorstellbar, in einem geschlossenen Cockpit
zu fliegen, von dort einen Gegner zu erkennen und zu bekimpfen. Die
hohe Flachenbelastung der Me machte auflerdem gegeniiber Doppel-
deckern ein enges Kurven unmaoglich. Damit fehlte der Me 109 nach da-
maliger Auffassung eines der wichtigsten Leistungsmerkmale fiir erfolg-
versprechenden Luftkampf. Denn Jagdfliegerpiloten wurden zu dieser
Zeit noch nach den taktischen Einsatzgrundsitzen des 1. Weltkrieges ge-
schult. Dabei fanden die fliegerischen Fihigkeiten von Jagdflugzeugen
mehr Wiirdigung als z. B. ihre Feuerkraft. Der Gegner sollte erst ausge-

kurvt und dann mit einem Minimum an Munitionsaufwand abgeschossen
werden.

Den Begriff des “overkill” hat es damals im Sprachgebrauch noch nicht
gegeben. Als die Me 109 konzipiert wurde, galt die Ausstattung mit zwei
Maschinengewehren allgemein noch als ausreichend.

Die “Unterbewaffnung” der Me 109 sollte sich aber spiter als grofier
Mangel herausstellen.

Zunichst aber wurden die technischen Einrichtungen und Hilfsmittel
kritisiert, die bei der Me 109 neu zur Anwendung kamen - selbst das ein-
ziehbare Fahrwerk. Die Fahrwerkbetitigung erschien vielen Piloten eine
Zumutung (und wurde anfinglich auch hiufig vergessen).

Der eigentliche Grund fiir die Ablehnung der Me 109 mag aber zum Teil
auch an den hohen fliegerischen Fihigkeiten gelegen haben, die die Me
den Piloten besonders beim Landen und Starten abverlangte. Hiufig
lehnten Piloten, die auf leicht mandvrierbare Doppeldecker eingeflogen
waren, daher diese zusitzlichen Belastungen ab.

Oben: Me 109’s der B-Serie in Paradeaufstellung. Die Verstellpropeller
sind deutlich erkennbar. Diese Jiger sind mit 3 x 3,9 mm MG 17 ausgestattet.

Die Fiahigkeiten des neuen Konzepts konnten aber bald eindeutig unter
Beweis gestellt werden. Im Januar 1937 wurden 24 Me 109 der B-2 Serie
einschliefilich des Personals an die “Jagdgruppe 88" der Legion Condor
abgestellt. Im scharfen Einsatz erkampfte diese Luftwaffeneinheit gegen

'zahlenmifige Uberlegenheit der republikanischen Jagdflieger innerhalb

kiirzester Frist die Luftherrschaft. Insgesamt kamen zwischen 1937 und
1939 57 Me 109 B-1 und B-2 in Spanien zum Einsatz.
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Die C-Reihe (oben und rechts) wurde nur in geringer Stiickzahl hergestellt. Gegeniiber der B-Reihe unterschieden sich diese Maschinen
nur durch verstarkten Wafttfeneinbau. Die Waffenanzahl mufdte deshalb erhoht werden, weil die Briten liber einen neuen Jagdeinsitzer
verfugten, der mit acht Maschinengewehren ausgeriistet sein sollte (Hawker Hurricane). Wiahrend z. B. die C-O und C-1 mit jeweils

4 x 7,9 mm MG 17 ausgeriistet wurden (siche Abbildungen), kam bei der C-2 noch ein finftes MG 17 hinzu, welches durch die Pro-
pellernabe schofs. Ab August 1938 gingen zwolf Jagdmaschinen dieser Reihe nach Spanien zum Einsatz. Einige Luftwaffenverbiande
waren noch wiahrend des Frankreichfeldzuges mit diesem Typ bestiickt.

Etwa zur gleichen Zeit, als die Maschinen der C-Reihe an die Luftwaffe gingen, kamen in England die ersten ’Spitfire’” Jagdmaschi-
nen zur Auslieferung an die RAF. Es wird hdufig unrichtig festgestellt, dieser britische Jager sei beschleunigt aus Sorge wegen der Auf-
rustung der Luftwatfe mit der Me 109 entwickelt worden. Es ist vielmehr so, dafd die konstruktiven Grundlagen fiir die ”’Spitfire”
alter sind als die fur die Me 109.









Bei diesen Abbildungen, die alle zur gleichen Me 109 der
C-2 gehoren, sind Einzelheiten besonders gut auszumachen.
Auftillig die Lufteinlafdéffnung fiir die Kithlung des luftge-
Kithlten Jumo 210 Triebwerkes. Dies war ein besonderes
Merkmal der B- und C-Reihe.
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Links: In der D-Reihe kam der neue Daimler Benz Motor
DB 600 zum Einbau. Die seltene Aufnahme zeigt ein
Muster der D-O Version. Aufderlich unterscheidet sich die
D-Version von der B-Version durch die geschlossenen
Waffenoffnungen auf dem Rumpfbug und das lange
Luftansaugrohr. Die Industrie lieferte ungefihr 250
Kampftlugzeuge dieser Reihe aus, darunter einige Exem-
plare an Ungarn und die Schweiz. Dort wurde dieser
Jager einer Vergleichserprobung mit dem damaligen
franzosischen Standardjager Morane-Saulnier MS-406
unterzogen und zeigte sich dabei in jeder Hinsicht
uberlegen.

Die Abbildungen oben und unten zeigen zwei Me 109, die
nicht eindeutig identifizierbar sind. Es konnte sich um
Muster der C-Reihe handeln. Die vier (Waffen)Offnungen
in den Iragtlichen sind jedoch fiir die Me ungewohnlich.
Die untere Maschine ist mit einer Zweiblatt-Verstell-
schraube aus Metall ausgestattet, wie es bei dem Jumo
210 ublich war. Die Auspuffbleche tragen jedoch bereits
Merkmale, die beim Einbau des DB 600 Triebwerkes er-
kennbar sind. |







Nur wenige Monate spiter, bereits zu Beginn des Jahres 1939, wurde die D-Reihe zugunsten der E-Reihe aufgegeben. Fur die neuen
Jagdmaschinen stand das neue Daimler Benz Triebwerk DB 601 A zur Verfigung. Hierbei hatte man auf den bewahrten flussigkeits-
gekuhlten, hingenden 12-Zylindermotor zuriickgegriffen und ihn noch durch Einbau einer Einspritzanlage modifiziert. Hierdurch
konnte die Startleistung gegenuber dem DB 600 um 265 auf 1175 PS gesteigert werden. Rein dufserlich zeigten sich die Veranderun-
gen durch die seitliche Anbringung eines eckigen Luftansaugschachtes und vergrofderte Auspuffstutzen.

Aut den Abbildungen sieht man einige Maschinen der E-3 Version nach threr Fertigstellung aut dem Werksgelande der Fa. Messer-
schmitt in Augsburg. Die Waffenausriistung ist noch nicht vollstindig, die 20 mm Flachenkanonen missen noch eingebaut werden.

Die Me 109 E-3 wurde ab Ende 1939 eingesetzt






Die hier auf beiden Seiten abgebildeten Me 109 E’s ge-
horen alle zur selben Staffel. Allerdings entstand die Auf-
nahme auft der linken Seite zu einem fritheren Zeitpunkt
als die aut dieser Seite, wahrscheinlich wiahrend des Polen-
feldzuges oder noch frither. Es handelt sich hierbei um
ein Muster der E-1 Version. Dieser Typ war die erste Me
109, die in Grofdserie hergestellt wurde. Bis zum Beginn
des Polenteldzuges waren bereits 13 Jagdgruppen, jede zu
10 Jagdmaschinen, mit der E-1 ausgestattet. Insgesamt
verflugte die Luftwaffe zu diesem Zeitpunkt iiber 1085 Me
109’°s aller Typen, davon gehorten etwa 850 zur E-Reihe.
Bis Ende 1939 konnte die Zahl auf 1540 Einheiten er-
hoht werden. Durch den Einbau des Einspritzmotors
konnte die Leistungsfihigkeit gegeniiber den adlteren
Serien erheblich gesteigert werden.

Technische Angaben Me 109 E-1.

Triebwerk: DB 601 A mit 1 x 1100 PS - Abmessungen:
Spannweite 9,90 m; Linge 8,70 m; Fliigelfliche 16,40 m- -
Gewichte: Leergewicht 2010 kp; Startgewicht 2450 kp -
Leistungen: Hochstgeschwindigkeit 570 km/h in 3750 m
Hohe; Steiggeschwindigkeit 945 m/min; Reichweite

660 km; Dienstgipfelhohe 10.450 m - Militarische Aus-
riustung: 4 x 7.9 mm MG 17.

Die abgebildeten Maschinen rechts sind zeitlich wiahrend
des Frankreichfeldzuges oder zum Beginn der Luftoffen-
sive gegen England einzuordnen. Damals wandte man den
hier erkennbaren Tarnanstrich an:

- Rumpf - und Fligeloberseite dunkelgriin gefleckt, alle
anderen Teile himmelblau.

Die Maschinen gehoren zur IV/JG Molders™.

Da die Waffeneinbauten nicht erkennbar sind, konnen
die abgebildeten Maschinen nicht genau angesprochen
werden. Es handelt sich hierbei um die E-1 oder die E-3
Version. Der Unterschied bestand darin, daf’ in die E-3 ~
noch zusitzlich eine 20 mm MG FFM Motorkanone, die
durch die Propellernabe schois, installiert wurde. Zahlen-
mafdig war die E-3 von allen Versionen am starksten ver-
treten. Ab Ende 1939 wurden rund 2000 Einheiten her-
gestellt. Bei der unteren Aufnahme ist der Aulsenriick-
spiegel auf der Kabinenabdeckung beachtenswert.




Uber die Waffenausriistung der E-3 gibt es unterschied-
liche Aussagen. Einmal wird die Bewatfnung mit
4x7.9mmMG 17 dann mit 2 x 7.9 mm MG 17 und

2 X 20 mm MG FF und schliefdlich mit 2 x 7.9 mm MG
17 und 3 x 20 mm MG FF, davon eine Motorkanone, an-
gegeben. Es ist anzunehmen, dafd alle drei verschiedenen
Waffenanordnungen zum Einbau kamen. Dafd das dufdere
Erscheinungsbild bestimmter Versionen nicht immer ein-
heitlich war, liegt z. B. daran, dafd dltere Versionen auf
neue umgeriistet wurden. Hiufig mufdte die Bewatfnung
auch der taktischen Situation eines bestimmten Einsatz-
gebietes angepaldt werden. Aulderdem war es damals
durchaus tiblich, Sonderwiinsche bekannter Jagdflieger
von der Industrie individuell berticksichtigen zu lassen.
Bei dem hier abgebildeten Muster handelt es sich - nach
Farbanstrich und Kabinenabdeckung - um eine Me 109
der E-3 Version. Deutlich ist auf dem linken Foto die
Waftfenausristung erkennbar, die aus 1 x 20 mm MG FF
Motorkanone, 2 x 20 mm MG FF Flichenkanonen und
2 x 7,9 mmMG 17 Rumptmaschinengewehren besteht.




Wihrend der verlustreichen Luftkimpfe zeigte sich, dafd die Waffenausstattung unbefriedigend war. Insbesondere die Motorkanone
verursachte beim Schiefden starke Vibrationen; sie wurde daher wieder weggelassen. Dafiir kamen jetzt zu den verbleibenden beiden
7.9 mm MG 17 auf der Motorhaube zwei Fligelkanonen 20 mm MG FF mit verbesserten Eigenschaften zum Einbau. Der Munitions-

vorrat fur jedes der MG’s betrug 1000 Patronen und der fiir die Kanonen je 60 Granaten. Die so bewaffnete Me 109 erhielt die Be-
zeichnung Me 109 E-4.
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Wegen der zunidchst geringen Anzahl an Luft-
zielen wurde die Me 109 E-l auch als Jagdbom-
ber ausgerustet und eingesetzt. Dafir installierte
man an die Jagdmaschinen Aufthiangevorrich-
tungen fur 1 x 250 kp oder 4 x 50 kp Bomben-
last. Zur Unterscheidung gegeniiber der reinen
Jagdversion erhielt dieser Typ jetzt die Bezeich-
nung Me 109 E-1/B.

Als sich Ende 1940 bereits herausgestellt hatte,
dais die Luftwaftte die Luftschlacht um England
nicht gewinnen wiirde, sollte die Me 109 E-4
beim Anflug zur britischen Insel mit einer Bom-
benlast ausgestattet werden. Dazu erhielt sie die
gleiche Aufhingung wie die E-1/B und wurde
jetzt mit E-4/B bezeichnet. Eine etwas andere
Version (Me 109 E-4/N) kam in Afrika zum
Einsatz. Es waren die ersten Typen, die mit dem
verbesserten ITriebwerk DB 601 N ausgeriistet
worden waren, das 1200 PS leistete.

Nach dem Scheitern der Luftoffensive gegen
Grofdbritannien wurden die Aktivititen voriiber-
gehend in den Mittelmeerraum verlegt, dort
hauptsachlich zur Unterstiitzung des Afrika-
Korps. Hier machte sich die geringe Reichweite
der Me 109 nachteilig bemerkbar. Zur Reich-
weitenvergrofderung erhielt die E-4/N Aufhinge-
vorrichtungen fiir einen abwerfbaren Treibstoff-
zusatzbehdlter mit einem Fassungsvermogen von
300 Litern. Diese Version trug die Bezeichnung
E-7. Die Me 109-7/02 ist ebenfalls eine Ablei-
tung der E-4 und wurde fir Luftbodenunter-
stutzung durch zusiatzliche Panzerung unter
Motor und Kiihler geschiitzt.

Beachtenswert der grofde Sandfilter vor den
seitlichen Lufteinlaldoftnungen.
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flogen die Me 109 ihre Ziele an. Die Moglichkeit der Entdeckung aus der Luft sollte d'urch
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Im Tiefstflug, um der Erdsicht zu entgehen,




Um die hohen Verluste des fliegenden Personals, besonders
der Jagdfliegerpiloten, zu senken, wurden konstruktive Mais-
nahmen eingeleitet, die den Schutzwertfaktor erhohen soll-
ten. Bei dieser Me 109 E ist der nach vorne gekruimmte
Rickenpanzer deutlich zu erkennen. Ebenso ist die Front-
scheibe, hier noch provisorisch, durch Panzerglas verstarkt
worden. Diese Panzerschutzanordnung bot hinreichend
Schutz gegen die Wirkung der britischen .303-inch

(7,62 mm) Flugzeugbewaffnung. Die neuen Schutzein-
richtungen wurden erstmals in der E-4 Version aufgenom-
men. Die abgerundete Kabinenhaube, die hier noch einge-
baut ist, wurde erst im weiteren Verlauf der E-4 Serienent-
wicklung durch eine glatte Abdeckung ersetzt.

Neben den ungewohnten taktischen Anforderungen stellte
der Wistenkrieg fiir das fliegende Material eine hohe Bean-
spruchung dar. Gegeniiber anderen geographischen Regionen
wurde die Lebensdauer der empfindlichen Teile durch die
Einwirkung des feinen Sandstaubes stark herabgesetzt. Hin-
zu kam noch, dafd die Feldinstandsetzung unter besonders
harten Bedingungen, oft in Frontndhe, durchgefithrt werden
mufdte. Standig lag ein feiner mehlartiger Sandstaub auf
Werkzeugen, Geridten und Austauschteilen.




Die folgenden Zeichnungen verdeutlichen die dufderen Ver-
anderungen an den Geraten und ermoglichen es, die ver-
schiedenen Versionen sehr einfach zu identifizieren. Bei der
Me 109 zeigen sich die auffilligsten Anderungen und Modi-
fikationen im Motorenbereich. Die Motorenverkleidung
muidte den hiaufig wechselnden Ausrustungen mit anderen
Triebwerken jedesmal angepaidt werden. Damit sind die ver-
anderten Lufteinlafddffnungen, Auspuffstutzen, Propeller-
naben usw. wertvolle Identifizierungsmittel. Die obige
Skizze zeigt den Prototypen Bf 109 V-1, der im Septem-
ber 1935 seine Erstfliige absolvierte. Weil zu diesem Zeit-
punkt noch keine leistungsfihigen deutschen Motoren zur
Verfiigung standen, mufdte auf auslindische Fabrikate, in

diesem Fall auf den Rolls Royce Kestrel V, der 695 PS
leistete, zuriickgegriffen werden.

Der Jumo 210 D, der wie bereits an anderer Stelle erwidhnt,
in der B-1 zum Einbau kam, war ebenfalls nur eine Uber-
gangslosung. Der deutsche Motor war zwar eine moderne
Konstruktion, erbrachte jedoch gegeniiber dem Kestrel V
keine nennenswerte Leistungssteigerung.



Die Me 109 D-1 wurde schliefflich mit dem neuen Daimler
Benz DB 600 ausgeriistet, der 960 PS Leistung erbrachte.
Die Einlafdoffnungen der Flichenkiihler waren nun zwar
etwas grofier, insgesamt konnte jedoch der Luftwiderstand
durch Querschnittverringerung des Lufteinlasses fir die
Motorkiihlung reduziert werden.

Wenige Monate danach wurde der verbesserte und leistungs-
gesteigerte DB 601 an die Luftwaffe geliefert. Hierbei han-
delt es sich um eine Weiterentwicklung des DB 600 mit dem
Unterschied, dafd der 601 A als Ladermotor ausgelegt und
mit einer Benzineinspritzanlage ausgestattet worden war.
Dadurch konnte die Leistung der Me 109 E, genauer die er-
hohte Kurzleistung, wihrend einer Minute in O m Hohe bei
2400 U/min und einem Ladedruck von 1,4 ati auf 1100 PS
gesteigert werden. Als spezifischer Treibstoffverbrauch
wurden 250 g/PSh ermittelt. Auf3erlich zeigte sich diese Ver-
vesserung durch den Luftansaug- und die grofderen Auspuff-
stutzen.




Die letzte dufsere Verinderung der E-Reihe entstand durch Verwendung glatter Kabinenabdeckungen. Auftallig ist in diesem Zusam-
menhang, dafd die Panzerung der Frontscheibe wieder entfallen war.






Bereits Mitte 1940 forderte die Luftwaffe héhere Leistun-
gen, insbesondere grofdere Geschwindigkeiten, um die
”Spitfire” V besser bekimpfen zu konnen. Da zu dem
Zeitpunkt nur die Me 109 als Jagdeinsitzer zur Verfiugung
stand, konnten nur hier die entsprechenden Leistungsver-
besserungen vorgenommen werden. Durch radikale Veran-
derung der Motorhaube und der Tragflichen sollten die
Stromungsverhiltnisse verbessert werden; ebenso dadurch,
daf’d die Hohenflosse, die bisher abgestrebt war, jetzt frei-
tragend ausgefiihrt wurde. Wihrend man bei den fritheren
Reihen von der ’eckigen” Me sprach, wurden die verbesser-
ten Maschinen der F-Reihe als ”abgerundete” Me ange-
sprochen.

Nach anfianglichen Schwierigkeiten gingen die ersten Me
109 F bereits ab Frithjahr 1941 in Serie. Das neue DB 601 E
Triebwerk stand zu dem Zeitpunkt noch nicht zur Verfu-
gung, daher kam vorerst noch der DB 601 N zum Einbau.
Die untere Abbildung links zeigt eine Me 109 F-2 auf einem
russischen Flugplatz.

Im Vordergrund eine sowjetische Polikarpov 1-16, zumeist
als ’Rata’” bezeichnet.

Aut der rechten Abbildung sind einige der aerodynamischen
Verteinerungen deutlich erkennbar, wie die vergrofderte
Propellerhaube, der um 15 cm verkleinerte Propellerkreis-
durchmesser, der verinderte Ladelufteintrittsstutzen und
die engeren Flichenkiihler.

Ein konstruktiver Mangel, der nie beseitigt werden konnte,

war der enge Radstand des Fahrwerks, Ursache fiir zahl-
reiche Landeuntille.




Zu Beginn des Krieges standen der Luftwaffe speziell entwickelte Maschinen fir Aufklarungsaufgaben zur Vertugung. Diese Flugzeug-
muster (fiir nahe und kurze Entfernungen) wurden jedoch wegen ihrer geringen Geschwindigkeit und schwachen Defensivbewattfnun-
gen leichte Beute gegnerischer Luftabwehrmafdinahmen. Man ging deshalb nach dem Vorbild der RAF dazu uber, Jager auch zur Foto-
aufklarung auszurusten. Das erste so ausgeriistete Muster der Me 109 trug die Bezeichnung E<4. Um die Geschwindigkeit zu erhohen,
entfiel die widerstandserzeugende Flichenbewaffnung.

Oben wird gerade eine F-5 fiir einen Aufkliarungseinsatz vorbereitet. Diese Aufkldarungsversion erhielt zur Reichweitenvergrofierung

einen 300-Liter-Zusatztank (s. Foto rechte Seite). Dadurch erhohte sich die Einsatz-Reichweite fast um die doppelte Flugstrecke, von
710 auf rund 1250 km (rechte Seite).

Die Fotoausriistung bestand aus jeweils 2 Reihenbildkameras Rb 12,5/7.9, dle durch die hintere Rumpfklappe zugangllch waren. Die
Gerite hatte man in einem bestimmten Winkel zueinander derart mstalhert, dafd iiberlappende Bildreihen entstehen konnten.
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Die Abbildung auf der linken Seite zeigt eine
Me 109 F-1 der II1./JG 54 *Griinherz’’. Die Ma-
schine ist gerade von einem Einsatz zuriickge-
kehrt. Sie tragt am Seitenleitwerk die Spuren
feindlicher Waffeneinwirkung. Nicht serien-
maidig wurde die gepanzerte Frontscheibe, die
hier erkennbar ist, eingebaut.

Erst ungefihr ein Jahr spéter, nimlich zu Beginn
des Jahres 1942, steht das geforderte Triebwerk
DB 601 E zur Verfiigung. Mit ihm entsteht die
Version Me 109 F-3. Die F-3 war die kampf-
starkste Version der F-Reihe.

Technische Angaben Stand 1942:

Iriebwerk: DB 601 E mit 1 x 1300 PS - Abmes-
sungen: Spannweite 10,06 m; Linge 9,04 m:
rlugelflache 17,30 m - Gewichte: Leergewicht
1980 kp: Startgewicht 2970 kp - Leistungen:
Hochstgeschwindigkeit 628 km/h in 6700 m
Hohe ; Dienstgipfelhohe 11.300 m - Militirische
Ausrustung: 2 x 7,9 mm MG 17 auf der Motor-
haube:; 1 x 15 mm MG 151 Motorkanone und
unter jeder ITragtliche eine Waffengondel mit

I x 15 mm MG 151.

.'-

Bisher waren die F-2/3 die Versionen mit der schwersten Bewaffnung und erfiillten damit
die watfenseitigen Forderungen. Gleichwohl befriedigte dieser Riistsatz nicht, denn durch
den Luftwiderstand der Waffengondeln ging der Geschwindigkeitsgewinn gegeniiber der E-
Reihe wieder verloren. Eine Erhohung der Waffenleistung bei gleichzeitiger Beibehaltung
der Flugleistungen erhoffte man sich durch den Einbau von einem Raketenabschuf3behil-
ter mit je 4 Raketenabschufirohren, die in die Aufienfliigel eingebaut wurden. Die Me 109,
die mit dieser RZ 65 Anlage ausgeriistet worden war, erhielt die Bezeichnung F-4/R1. Die
Anlage verschofd drei Munitionstypen, eine Ubungsrakete, eine Luft-Bodenversion mit Auf-
schlagziinder und einer Sprengstoffladung von 190 g, sowie eine Luft-Luft-Version (auch
gegen Erdziele geeignet) mit einer Zerlegerzeit von etwa 4 sec und einer Sprengstoffladung
von 160 g.

Die giinstigste Kampfentfernung gegen Luftziele betrug 300 m, weil an dieser Stelle die
Visierlinie des Reflexvisiers von der Flugbahn der Rakete geschnitten wurde. (Die Raketen-

abschufSrohre waren noch oben angestellt). Wegen erheblicher ballistischer Abweichungen
durch die Raketensidtze bewihrten sich jedoch diese Waffenriistsitze nicht.
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Die Eskalation der wehrtechnischen Entwicklung
stellte immer wieder neue Anforderungen an die
Me 109. Zwischenzeitlich war die Fw 190 zwar in
die Serienproduktion gegangen, doch war dieser Typ
keine absolute Alternative zur Me 109, da diese die
besten Hohenleistungen besai’; und gerade hier wur-
den zur Abwehr der alliterten Bomberotiensive noch
orofdere Leistungen gefordert. Mitte 1942 stand ein
neuer Motor, der DB 605 A, der 1475 PS leistete,

zur Verfugung. Dieser Motor wurde in die Zelle der
F-Reihe installiert. Hieraus entstand die G-Reihe.

Mit dem neuen Motor konnten die Flugleistungen
nochmals gesteigert werden, allerdings auf Kosten
anderer technischer Eigenschaften. So hatte die Reich-
weite und damit die Zeit fiir die Kampfreserve, mit
etwa 600 km ihren niedrigsten Wert von allen Versi-
onen erreicht. Die Grenzen der Modifikationsmoglich-
keiten waren sichtbar. Schliefslich hatte man die Me
109 urspriinglich fiir ein Startgewicht von etwa

2200 kp konzipiert - jetzt erreichte sie ein Gewicht
von fast 3500 kp. (Es soll allerdings nicht unerwahnt
bleiben, da die ”Spitfire”, deren letzte Versionen
gegeniiber der Me 109 hautig stark uiberbewertet
werden, diese gleichen Schwierigkeiten hatte.)
Wichtigstes Unterscheidungsmerkmal der frithen
G-Versionen zur F-Version ist die gepanzerte Front-

scheibe (sieche Abbildungen).



Rechts: Wahrscheinlich handelt es sich bei
der oben abgebildeten Me 109 um die
G-1/Trop, erkennbar an dem Sandfilter.
Es war aber durchaus uiblich, daf’ auch
andere Versionen mit diesem Staubschutz
ausgestattet worden sind.

Ein weiteres Identifizierungsmerkmal allen
friheren Versionen gegeniiber ist hier gut
erkennbar; es handelt sich um die Luftein-
laibottnungen an der Motorhaube.

P E-AITTT

Durch den Einbau von zwei 13 mm MG 131
uber dem Motor mufiten nochmals konstruktive
Anderungen an der Motorenverkleidung vorge-
nommen werden. Die neuen Waffen mit dem
grofderen Kaliber erforderten mehr Raum, als die
7,9 mm MG’s. Der zusiatzliche Einbauraum ent-
stand durch Ausbuchtungen im oberen-hinteren
Teil der Triebwerkverkleidung (siehe Skizze).
Diese Verinderung erschien erstmals in der G-5
Version und wurde nunmehr charakteristisch
fir die meisten Muster der Me 109, die von nun
an noch gebaut werden sollten.




Diese Ausbuchtungen verliehen der Me 109 den
Spitznamen ’Beule”. Die Abbildung (oben) ver-
mittelt deutlich die Behelfsmafdigkeit der Losung,
den neuen 13 mm Waffenriistsatz aufzunehmen.
Bei der unteren Abbildung ist ersichtlich, warum
die ’Beule” erforderlich wurde: Die neuen 13 mm
MG’s 131 hatten an der Stelle der Gurtzufiihrung
eine grofiere Bauhohe als die vorher installierten
7.9 mm MG 17’s. Seitlich unter der Waffe verlau-
fen die Rahmen der Gurtfithrungen.

An jeder Waffe befand sich ein Munitionsvorrat von
300 Schufd. Eine erstaunlich hohe Anzahl, wenn
man bedenkt, dafd z. B. die Briten fir die beiden
20 mm Kanonen der Flichenbewaffnung in der
Spitfire’” VB fiir jedes Rohr nur je 120 Schufs
unterbringen konnten. Das ist einer der wesent-
lichen Griinde, warum die Deutsche Luftwatfe die
Installierung von Waffen im Motorraum bevorzugte
trotz des damit verbundenen technischen Auf-
wands der Luftschraubensteuerung.

Seitlich am Triebwerk ist ein Schmierstoffbehalter
festgelascht.
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Aus der Forderung nach mehr Waffenwirkung gegen die
allierten Bomber entstand die Me 109 G-6 (siehe rechts).
Bei dieser Version bestand die militdrische Ausriistung aus
2 x 13 mm MG 131, je 300 Schufs, im oberen Teil des Mo-
torraums, einer 30 mm MK 108 mit 100 Schuf’, die durch
die Luftschraubennabe schofd und 2 x 20 mm MG 151/20

mit je 120 Schuf’ in Gondeln, die unter den Aufdenfliigeln
befestigt waren.

Weitere technische Angaben:

Triebwerk: DB 605 A mit 1 x 1475 PS - Gewichte: Leerge-
wicht 2680 kp; Startgewicht 3160 kp - Leistungen: Hochst-
geschwindigkeit 620 km/h in 7000 m Hohe; Reichweite
1000 m (mit Zusatztank); Dienstgipfelhohe 12.000 m.



Diese Version erhielt die Bezeichnung G-6/R-2
und war anstelle der beiden Waffengondeln mit
zwel 21 cm WG-21 Raketenabschuisrohren aus-
gestattet. Mit dieser Bordwaffenausriistung sollte
die Formation geschlossener Bomberverbande
gestort werden. Wegen der schlechten ballisti-
schen Leistung der Raketen bewdhrte sich eine
derartige Bordwaffenausriistung jedoch nicht.
Die leergeschossenen Rohre erzeugten aufserdem
so starke Luftwirbelungen, dafd der Landeanflug
und die Landung empfindlich gestort wurden.
Die Maschine gehort zum Jagdgeschwader JG 3.

Eine Me 109 G-6 mit der 20 mm Gondelbewatt-
nung auf einem Feldflughaten. Bei der standigen
Luftbedrohung alliierter Jagdmaschinen ab
Mitte 1943 iiber Deutschland wurde es notwen-
dig, dafd deutsche Jagdfliegerverbinde im perma-
nenten Wechsel auf behelfsmifdige Flugfelder
auswichen.




Die Me 109 auf dieser Abbildung kann nicht eindeutig angesprochen werden. Entweder handelt es sich hierbei um ein Muster aus der
G-10 oder der G-14 Reihe. Beide (bei der G-10 teilweise) hatten gegeniiber den vorhergegangenen Versionen die gleichen duferen
Veranderungen: Das modifizierte Seitenleitwerk und die ’Galland-Haube”’.




Die Waffenwirkung der panzerbrechenden Munition, die
damals aus den 1/2zo6lligen Bordwaffen der alliierten
Kriegsflugzeuge verschossen wurden, reichte aus, um
noch auf 100 m Entfernung bei senkrechtem Auftreft-
winkel 20 mm Panzerstahl zu durchschlagen. Die standi-
gen konstruktiven Anstrengungen auf deutscher Seite,
den Piloten einen hoheren Schutz sowie eine umtassen-
dere Sicht zu gewiahrleisten, fihrte schliefdlich zur Ein-
fiuihrung (ab K-Reihe Standardausriistung) der ”Galland-
Haube”. Der vorher stihlerne Kopf- und Nackenpanzer
wurde durch eine Panzerglasplatte ersetzt, die eine besse-
re Sicht ermaglichte. Die Seitenflichen der Kanzel waren
jetzt nicht mehr durch Verstrebungen unterbrochen.
Weitere Schutzeinrichtungen waren der Ruckenpanzer,
von dem hier der obere Teil noch zu erkennen ist, die
vordere Panzerglasplatte und die extrem kleine Zieltlache
(siche Abbildung unten). Ein Nachteil konnte durch die
neue Haubenkonstruktion nicht beseitigt werden. Sie
mufdte nach wie vor zur Seite weggeklappt werden, was In
Notfillen das schnelle Aussteigen des Piloten getdhrdete.
Die K-Reihe war das letzte Me 109-Modell, das in Grof}-
serie gebaut wurde.

Technische Angaben der K-4, in Klammern G-5.
Antrieb: DB 605 DCM (D) mit 1 x 1450 PS (=) - Abmes-
sungen: Spannweite 9,90 (=); Lange 8,92 m (=); HOhe
3.40 m (=); Flugelfliche 16,20 m< (=) - Startgewicht
3360 kp (3496 kp) - Flugleistungen: Hochstgeschwindig-
keit 728 km/h (685) in 6000 m (7400) Hohe; steigt
1470 m/min (1390); bendtigt fir 6000 m 6,7 min (6,0)
Reichweite 584 km (560); Dienstgipfelhohe 12.500 m
(12.600) - Militarische Ausriistung: 2 x 13 mm MG 131
(=)und 1 x 30 mm MK 103 (=).



Die dre1 Watfenoffnungen des Rumpfes sind hier gut zu
erkennen (G-10). Wihrend bei den alliierten Jagdmaschi-
nen zwel Watfenkaliber, namlich .303 inch und .50 inch.
ausreichten, kamen in der Me 109 von 7.9 mm bis 30 mm
finf verschiedene Waffengrofien zum Einbau. Die Waffen-
rustsatze der Me 109 wechselten haufig, je nach der tak-
tischen Lage, sei es, dafd sie als Begleitjager, Jagdbomber.
Fotoaufklirer oder als Abfangjiager eingesetzt wurden.
Insbesondere bei der Verwendung als Abfangjiager baute
man Rustsdtze ein, welche die Forderungen nach Reich-
weilte, Feuergeschwindigkeit und Wirkung im Ziel erfiill-
ten. Das konnte nur mit kombinierten Ausriistungen er-
reicht werden, wie etwa bei der F-2/R1 mit den beiden
7,9 mm MG 17 fiir hohe Feuergeschwindigkeit gegen
“weiche’ Ziele, mit den beiden 15 mm MG 151/20 fiir
grolse Reichweite und der 30 mm MK 108 fiir hohe Wir-
kung im Ziel.

Nachstehend sind einige Ristsidtze mit ithren militarisch/
technischen Leistungen aufgelistet und graphisch darge-
stellt.




Waffenleistungen verschiedener Riistsitze bezogen auf einen theoretischen Feuerstofd von drei Sekunden Dauer (abgerundete Werte).

Me 109 A Waffenleistung 1,2 kp

| A

Me 109 C-0 Waffenleistung 2,4 kp

Me 109 E-4  Waffenleistung 5,4 kp

LAAAAA




Ubersicht iiber wechselnde und zunehmende Waffenanordnungen verschiedener Me 109 Versionen

[ Munition
Schufdtol- | Miindungs- | e = -
Waffen- Kali- | An- | ge in der | geschwin- | Geschots- |
Version | rustung ber zahl | Minute digkeit Art gewicht (g) Wirkung Bemerkung
Typ (mm) | pro (m/s)
| Waffe |
l - ! _ N =
A MG 17 71,9 2 1250 7635 panzerbre- 10,15 durchschlagt Hartkern,
| chend, S mm bei 60° und | Patronengewicht 24 g.
Leuchtspur 6,5 mm bei 909 Auftreff- Mit normaler Mantel-
winkel in 100 m Entfernung, munition gegurtet.
fir Stahl mit 150 kp/mm?2
l Zugfestigkeit.
|
C-0 MG 17 7,9 4 W. O W. O W. O W. O W. O W. O.
E-4 MG 17 1.9 2 W. O. W. O. W. O. W. O. W. O. W. O.
MG FF 20 2 540 385 Brandgra- 115,0 gegen ungepanzerte Ziele. ohne Selbstzerlegung,
natpatrone, Nach der Zundung der Patronengewicht 183 g.
Leuchtspur | Brandmasse blieb der Ge-
scholdkorper als Wucht-
' | masse erhalten.




Me 109 F-2/R1  Waftenleistung 12;4 kp
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Me 109 G-6  Waftenleistung 15,1 kp | |
. !
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Me 109 K-6  Waffenleistung 39.5 kp
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Munition

Schufdtol- | Mindungs- . — — —
Waffen- Kali- [An- | geinder | geschwin- Geschotk- _
Version | ristung ber | zahl | Minute digkeit Art gewicht (g) Wirkung Bemerkung
| Typ (mm) pro (m/s)
1[ L Watte I
F-2/R1| MG 17 | 7.9 0. W. 0. W. O. W. O. W. O W. O. w. 0.
‘MG 151 15 1 700 960 Brandgra- 57 Spreng/Brand-Wirkung gegen mit Selbstzerlegung,
natpatrone, | ungepanzerte Ziele Patronengewicht 158 g,
| Leuchtspur
MG 151/20 20 2 780-800 705 Brandgra- 117 wie MG FF ohne Selbstzerlegung,
, | natpatrone Patronengewicht 202 g.
7035 W. O. I 11 wie MG FF ohne Selbstzerlegung,
‘ mit Leucht- Patronengewicht 205 g.
| spur |
7835 Sprenggranat- 92 Sprengwirkung ohne Selbstzerlegung, haupt-
patrone I sachlich zur Luft-Bodenbe-
kimpfung eingesetzt,
‘_I Patronengewicht 183 g.
G-6 MG 131 [ 3 2 930 150 Brandgranat- | 32 wie MG FF ohne Selbstzerlegung,
| patrone, Patronengewicht 72 g.
Leuchtspur
MG 151/20 20 2 W. O Panzergranat- 38 durchschlagt | ohne Selbstzerlegung,
patrone 100 mm bis 60° Auftreff- Patronengewicht 76 g,
| winkel in 100 m Entternung,
fir Stahl mit 150 kp/mm?2
Zugtestigkeit.
| MG 151/20 l 20 2 W. O W. O l W. O (W, 0. | W. O.
’ MK 108 | 30 1 W. u wW. U w. u WL, W. U,
— o = = e ! = .
K-6 MK 108 | 30 3 660 Brandgranat- 370 Spreng/Brand-Wirkung gegen mit Selbstzerlegung,
(oder patrone ungepanzerte Ziele Patronengewicht 478 g.,
MK 103) - nicht zur Luft-Bodenbe-
l kimpfung geeignet.
MG 131 13 2 W. 0 W. O w. O. W. O. W. O.




8./JG 5 (Eismeer-Jager)
lll./Jagdgeschwader 5

Il. Jagdgeschwader 51 ,Molders"



Messerschmitt Me 109




