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Audi A1l Style. L’égérie. NCE
Modeéle présenteé : \ .r
240 €/mois’ .y

-

3 ans de garantie***
et entretien avec piéces d’usure**** inclus.

Chez Audi le loyer permet d'accéder & plus qu’un véhicule d’exception.
C'est une porte vers la quiétude, avec la garantie de ne pas avoir de
surprise lors de l'entretien. Parce que pour Audi, U'exigence ne s’arréte pas
a la fabrication du véhicule.

' Audi Vorsprung durch Technik

Location longue durée sur 36 mois. 1* loyer de 3.000 € et 35 loyers de 240 €. Offres valables du 1* mal au 31 aolt 2016.

Gamme Audi Al & partir de 190 €/mois** et 2.350 € d"apport (3 ans de garantie*** et entretien avec pigces d’usure**** inclus). *Exemple pour une Al Sportback Style
1.0 TFSI 82 ¢h BVM 5 en location longue durée sur 36 mais et pour 30000km maximurm, hers assurances facultatives, *®Exemple pour une Al Sportback Attraction
1.0 TFSI B2 ch BVM 5 en location longue durée sur 36 mois et pour 30000 km maximum, hors assurances facultatives. ***Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle
incluse. Offres réservées aux particuliers chez tous les Distributeurs présentant ces financements, sous réserve d'acceptation du dossier par Volkswagen Bank GmbH SARL
de droit allemand - Capital 318 279 200 € - Succursale France : Batiment Ellipse - 15 av de la Demi-Lune 95700 Roissy en France - RCS Pontoise 451 618 904 - ORIAS :



08 040 267 (www.orias.fr), *** Entretien plus obligatoire souscrit auprés de Volkswagen Bank Gmbh, détail et Limites prévues dans les conditions générales, disponibles
sur demande auprés de votre Distributeur. Tarifs au 28/04/2016. Volkswagen Croup France S.A. au capital de 7 750000€ - 11 avenue de Boursonne Villers-Cotteréts
RCS Soissons B 602 025 538. Audi recommande Castrol EDGE Professional. Vorsprung durch Technik = L'avance par la technologie. ® Benedict Redgrove © Cité du cinéma

Gamme Audi Al : consommation en cycle mixte (1/100 km) : 3,6 - 7,3. Rejets de CO, mixte (g/km) : 94 - 168.
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ABART

CEDEZ A L'APPEL DE LA

)

ECRAN 7" HD ET HI-FI BEA

NOUVELLE
ABARTH 595
a partir de
249€/mois

sans apport!"

{1} Example pour une Abarth 585 Série 4 1.4 T-Jet 145 ch BVM au tarif du 04/05/16, en Location Longue Durée sur 3T mols et pour 30 000 km maximum, soit 37 loyers mensuels de 248€ TTC. Offre non
muhﬁcnmwﬂﬂondnmﬂud‘unﬂhlm,mmqwnﬂm&MMMMhmmmmmwmﬂmMHFﬂmm
France, SAS au capital de 3 000 000 € - & rue Nicolas C ZA Trappes Ek 78180 Trappes - RCS Versalles 413 360 181. Version présantée : Abarth 595 Séria 4 Compatiziona 1.4 T-Jet 180 ch BWVM avec
aptions selbere cuir Sabelt naire, peinture pastel extra-séne jaune Modena, antenne radio cachée, étriers de frein Brembo jaunes et suppression des projecteurs Xénon (389€ TTC/mals).
MIMMNWWMNMHEMMDEMMruHiMuu1M&1H..




Phote Bruno Plcault

MIRACLE

A UITALIENNE

llez savoir pourquoi, le premier essai d’une nouvelle Alfa
Romeo revét toujours un caractére particulier. D'abord,
parce que I'événement est presque aussi rare que le passage
de la comeéte de Halley. Ensuite, parce que, traditionnelle-
ment, il s'agit du modéle de la dernitre chance. Enfin, parce que tous
les lancements du groupe Fiat, depuis que ce dernier est géré par
I'dpre Sergio Marchionne, sont des rendez-vous insaisissables.
“Ma si, trés bient6t...”, “Ma no, plus tard...”, “Finalement si, si...”, “Scusi,
clest décalé... A presto...” Pour enfin pouvoir tester la nouvelle Giulia,
que vous avez déja distinguée du Prix Best Cars de la meilleure fami-
liale (voir p.24), il a fallu palabrer ad vitam. Lavantage, pour vous et
nos sommaires, c’'est que les autres constructeurs actifs sur notre
marché ont, eux, des programmes fournis et des plannings plutdt
fiables... Donc pas de risque de page blanche ! Si bien, I’habitude
aidant, que l'on oublie prestement qu'il a fallu du temps pour, enfin,
tester la dernigre diva du moment. Quand vous avez grandi entou-
rés de Giulia, 1300 Junior, Alfetta GT, puis que vous vous étes retrou-
vés au volant des GTV6, 75 Turbo ou de la toujours splendide 156,
vous pardonnez certes plus facilement. Surtout si vous vous Etes
également pimés devant une 8C 2900, les BAT de Scaglione, une
Tubolare, 1a 2000 Sportiva, la Montreal, ou si vous avez espéré, méme
en vain, pour les Alfa Romeo F1, V12 puis V8 Turbo pilotées par De
Cesaris, Patrese et Cheever.
Subjectif 7 Un peu. Mais une tranchante objectivité reprend d’au-
tant plus vite le dessus que l'attente fut longue et la promesse mal
tenue. Christophe et Gaél, nos essayeurs, qui ont testé toutes les
productions du Tréfle depuis plus de quinze ans, se sont relayés a
bord de la Giulia et sont revenus quasi conquis. Connaissant leur
exigence, c'est rassurant pour cette familiale, qui doit aider la marque
milanaise & bondir d’un niveau famélique (59 300 ventes dans le
monde en 2015) & un respectable “300 000” a terme. Un miracle
qui dépendra tout autant de la reconquéte du marché

nord-américain - toutefois le groupe italien propriétaire du lucratif
trio Jeep-Dodge-Chrysler devrait étre coaché par ses équipes
locales—que d’un rapide enrichissement de gamme. Sept nouveau-
tés, dont deux SUV et une grande routiére, sont annoncées... ou,
plus exactement, pas encore reportées. Mais profitons déja de cette
Giulia, premigre familiale au Biscione A renouer avec la propulsion

Que de faux bonds ! Mais rien
ne sert de s'impatienter avec Alfa,
d’autant que sa derniere Giulia
joue au deus ex machina

depuis la 75 de 1985. Si la copie n'est pas parfaite (finition hétéro-
gene, direction...), les fondamentaux sont |3, fixant aussi des repéres
(confort, comportement, habitabilité...) 2 un trio allemand
(Audi A4, BMW Série 3, Mercedes C) qui a déja dil encaisser,il y a
peu, une attaque en régle de la Jaguar XE (voir “LA.M.”n" 834). Une
fois encore, Alfa Romeo fuit in extremis les berges du Styx, fleuve
qui, dans la mythologie greco-romaine, emmenait les dmes vers
I’enfer. On ne s’étonnerait pas que méme certains rivaux se
réjouissent de ce va-tout tombé du ciel A la dernigre minute.

Stéphane Meunier REDACTEUR EN CHEF



NOUVELLE JAGUAR F-PACE. =

AVANT TOUT, C'EST
UNE JAGUAR.

JAGuAR

Découvrez le premier SUV de Jaguar ! Directement inspirée par la F-TYPE, JAGUAR CARE
la nouvelle F-PACE est la Jaguar la plus attendue du mement. :

Avec son systéme quatre roues motrices (AWD), elle offre une conduite
dynamique et une tenue de route irréprochable, guelle que soit la surface. Sa
structure légére en aluminium et ses nouvelles motorisations Diesel Ingenium
lui permettent également de limiter ses émissions de CO, & partir de seulement
129 g/km. Avec un coffre de 650 litres, la nouvelle F-PACE se présente commae
le SUV le plus polyvalent de sa catégorie a partir de 42 740 €%,

jaguar.fr

THE ART OF PERFORMANCE

L'art de la performance

@ 3 ans de garantie et d'entretien inclus, kilométrage illimité. Conditions sur jaguarfr. @ Prix TTC recommandé hors aption au 14,/09/2015 de la F-PACE.
Modéle présenté : F-PACE Premigre édition V6 3L Diesel 300ch CEE, BVA, avec option vitres teintées : B4 075 €,

F-PACE Premigre édition, série limitée de 67 exemplaires pour la France. Uniquement disponible sur stock, contactez votre concessionnaire Jaguar France
le plus proche. Consommations mixtes (1/100km) : 4,9 & 8,9. Emissions de CO, (g/km) : 128 4 209. Jaguar France. Siren 509 016 B04 RCS Nanterre.
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s Le VB 3.0 TFSI de la nouvelle
Pt Audi 54 fait parler la poudre.

Alfa Romeo Giulia 2.2 D 180 auto. Opel Astra ST 1.6 COTI BITURBO 160
BMW M2 DKG ..o Peugeot 2008 1.2 PureTech 130
BMW 318 auto Peugeot 308 ...
Cltro@n C4 Cactus ............... Land Rover Discovery Spo
Dacia Sandero Stepway R Renault Captur
Renault Espace
Ford Edge TDCi 180 i-AWD ................. Renault Talisman Estate
Kia Sportage 2.0 CRDi 136 4x2 .. Skoda Superb Combi .........
| [ B ot oy o S VW Tiguan 2.0 TDI 150

A

Une méthodologie scrupuleuse

Ot trouver des chiffres “crédibles” de performances,  de sérieux: chaque voiture est mesurée de fagon

de mesures de bruit ou de consommation? Car identique —idéal pour la comparaison, Pour autant,
les constructeurs sont vraiment trés optimistes... régulizrement, nous faisons évoluer ce protocole
A “LAM”, nous ne nous contentons pas de cette bonne  afin de nous adapter aux hybrides, électriques...
parale. Nous avons donc mis au point un protocole ou de mieux nous rapprocher de la *vraie” vie.
de mesures congu pour reproduire de fagon réaliste Chagque cycle (“ville”, “route”, “autoroute”) a ainsi été
des conditions d’utilisation quotidiennes. Uin gage  recalibré pour atteindre cette exigence.

] 2 F=—Ji2v]s>] 7 J3cuc] I] § §

Prise USB Bluetooth Prise jack | Carte 5D Wi-Fi Connexion Radioc  Radio-CO I | mande
Internet ) vocale
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Renault TALISMAN

" ﬁ'ﬂﬁ""

Profitez d'une maniabilité optimale en ville et d'une stabilité exceptionnelle sur route, & bord de Renault TALISMAN
et Renault TALISMAN Estate, grace au systéme exclusif Renault 4CONTROL et ses 4 roues directrices®. Vivez de nouvelles sensations.

-
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*Selon version. Consommations mixtes min/max (I/100km) : 3,6/6. Enﬂs:hnscﬁmim‘max (g/km) : 95/135.
Consommations et émissions homologuées selon réglementation applicable. « -
Fenault recommande E1FEY
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37¢ Trophées
de “LA.M”

Citrogn, Mini, Peugeot et Renault récompensés

Retrouvez toutes 7t
les nouveautés — T
et nos essais sur Ea. i

www.automobile-magazine.fr

1 3 8 24 Heures
du Mans_

a victoire au bout des pneus 7 Les ex
onsable du programme Endurance
de Michelin.
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3 6 CONCEPTS 40.1 et 40.2 : Volvo entame son grand chambardement
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RENCONTRE AVEC CARLOS GHOSN,

PDG DE RENAULT ET NISSAN

“Nous néchapperons pas a une
évolution massive de la voiture

électrique”

A la tete de Renault et Nissan
depuis 2009, Carlos Ghasn
s'est distingué, entre autres,
par sa politique pro-glectrique

12/ LAUTOMOBILE

Craignez-vous Pentrée de nouveaux venus

dans la construction automobile mondiale,
qu'ils soient originaires de Chine ou dailleurs ?
Pas vraiment. Premigérement, nous sommes une
industrie extrémement régulée par les réglemen-
tations, la sécurité, les émissions... Nos investisse-
ments sont tres €levés, alors que nos retours sur
investissements s'avérent assez faibles. Notamment
en comparaison avec les entreprises de technolo-
gies, qui dépensent faiblement, nécessitent peu
d’équipements et recourent essentiellement i la

CE N'EST PAS 51 SOUVENT QUE LA PRESSE AUTOMOBILE A LOREILLE DE
CARLOS GHOSN, L'UN DES PATRONS LES PLUS EMBLEMATIQUES DE LINDUSTRIE
FRANCAISE. MAIS IL A ACCEPTE DE PARLER D’AVENIR AUTOMOBILE AVEC ‘14 M."

matiére grise. Ces sociétés, elles, enregistrent des
rentabilisations faramineuses.

Certes, la construction automobile est passée
d’une production de 50 i 85 millions de voitures
en quelques années, et le chiffre d'affaires est en
train de se développer. Mais les nouveaux venus
sont essentiellement “régionaux” ou de niche. Les
grands acteurs, eux, s'engagent plutét dans un cycle
de consolidation. Sans compter qu'on entre dans
une phase oli les technologies occupent de plus en
plus de place dans nos voitures. Prenez les




véhicules zéro émission : ils représentent beaucoup
de développement et des retours sur investisse-
ments treés lents... Souvenez-vous que nous avons
lancé la voiture électrique en 2007, Nous sommes
en 2016. Ca n'arréte pas de démarrer. Il faut avoir
les reins solides pour investir pendant des années,
préparer la technologie, patienter... Nous, qui
sommes maintenant le plus gros producteur de
voitures électriques [NDLR : 50 26 du marché en
Europe, entre la Nissan Leaf et la Renault Zoé],
commengons seulement 4 gagner de l'argent et
encore, en profit marginal | Nous n'avons pas récu-
péré tous les investissements faits, mais au moins,
quand nous vendons une voiture électrique, les
matériaux, la main-d’ceuvre... sont remboursés.
Imaginez ceux qui démarrent maintenant, avec une
échelle beaucoup plus petite !

Comment assurer 'avenir de la voiture
électrique, alors ?

[l trés difficile de pronostiquer ce que vont devenir
les petits constructeurs de voitures électriques
[NDLR : du genre de Tesla]. Ma premigre question :
qui achéte ces voitures ? En Chine, tout particulie-
rement (113 000 ventes de voitures 100 o6 élec-
triques en 2015, contre 17 300 en France), d’aprés
nos sources, une grande partie d'entre elles sont ven-
dues 4 des flottes ou des administrations. Le parti-
culier, lui, n'est [a que marginalement. Or, il faut que
le consommateur aussi achéte ces voitures €lec-
triques. Deuxi#me interrogation : ces constructeurs
gagnentls de largent ? [ y a quand méme un doute.
Cela n'empéche pas que je croie & 100 9o 2 1¢lec-
trique. Nous n'échapperons pas 4 une évolution
massive. La Chine va jouer un role trds important,
car son gouvernement distingue dans cette voie un
raccourci grice auguel leur industrie automobile va
pouvoir rattraper son retard sur le reste du monde.
Mais nos voitures — Nissan Leaf, future Renault
Fluence €lectrique - cofitent & peu prés 25 % de plus
que les BYD chinoises. Actuellement, nous travail-
lons donc sérieusement sur une voiture électrique
pas chere. Tout d'abord, pour la Chine mais aussi

LR T
RENAULT KWID :
TOUT LE MONDE LE VEUT |

“Et pourquoi pas nous ?* Rappelez-vous, ¢'était

la question posée a Louis Schweitzer, précédent
patron de Renault, a I'origine du rachat de Dacia
en 1999, qui n'envisageait pas de vendre la Logan
en Europe de I'Ouest. La suite, vous |a connaissez,
la margue a change d'avis avec le succes gu'on
sait. Alors, pourquoi ne pas réclamer le petit Kwid
lancé par Renault, fin 2015, en Inde, ol il fait un
tabac ? Les ventes y atteignent 10 000 exemnplaires
par mois... |l faut dire que ce mini vrai-faux SUV
de 3,68 m de long {soit 8 cm de plus que la Twingo
et 44 crn de moins gue le Captur), produit &
Chennai, a des formes craguantes. D'ailleurs,

en Ameérigue du Sud, le Kwid remplacera la Clio

. de 1998 - toujours disponible la-bas - sur la

chafne de I'usine brésilienne de Renault, Alors,
si Schweitzer s'est ravisé au sujet de la Logan,
pourquai Ghosn ne céderait-il pas Iui aussi a la
volonté du peuple d'ajouter cette pimpante
starlette a la gamme Renault... ou Dacia ?

'ensemble des pays émergents, comme P'Inde. Puis
en Europe dans un deuxi#me temps, car les régle-
mentations y sont quand méme trés strictes. En tout
cas, ce dont je suis persuadé, c'est que la bataille qui
opposera les constructeurs A I'avenir tournera
autour de 1¥¢lectrique.

Quel est Penjeu de la voiture connectée 7

Lenjeu technique est trés complexe. Non seule-
ment, il faut trouver les bonnes solutions, mais
chaque évolution technologique peut aussi appor-
ter son lot de problemes de fiabilité, de qualité...
voire de cyber-sécurité. Vous savez que, chez
Nissan, nous avons eu un petit probléme avec la
Leaf. Des gens se sont amusés, a distance, 4 stopper
lair conditionné. Heureusement, c*était plutét
innocent | A cbté de nos ingénieurs, nous devons
aussi avoir des spécialistes qui passent leur temps
i se dire : « Comment puisje pénétrer le sys-
téme ? », ou au contraire ;: « Comment puis-je
empécher d’y pénétrer ? » Pour cela, nous n'em-
bauchons pas des hackers mais des “computer scien-
tists” ou bien des codeurs. Il y a dix ans, ce profil
était quasi-inexistant chez nous !

Quid des soupgons de tricheries sur les émis-
sions qui planent sur les constructeurs 7

La presse y porte beaucoup d’attention, tout comme
un certain nombre de “régulateurs” dans les pays et
un peu le public lui-méme, je dirais. Mais, ce que
veut savoir ce dernier, cest 5'il y a triche ou pas.
Presque tous les gouvernements, en tout cas en
Europe, ont déterminé qu’il n'y avait pas de triche,
mais qu'on pourrait mieux faire. L'acheteur, lui,
quand il acquiert une voiture, ne se concentre pas
uniquement sur les émissions. Il regarde aussi la
consommation, le prix, l'autonomie...

Quant aux réglementations, ce n'est pas 4 nous de
décider ce qui est acceptable ou pas. Cela appartient
aux pouvoirs publics, et c'est la méme regle du jeu
pour tout le monde. Surtout, il est trés important
de ne pas laisser de zones de flou dans les réglemen-
tations. /// PROPOS RECUEILLIS PAR ALEXANDRA LEGENDRE
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GHOSN
EN CHIFFRES

7,5 MILLIONS €

La rémunération de Carlos
Ghosn en 2015, en qualité de
PDG de Renault, a fait grincer
des dents... Plus de la moitié
des actionnaires du groupe

-y compris I'Etat - ont
d'ailleurs voté contre ce salaire
mirobolant. En vain, puisque

le conseil d'administration

de Renault 2 maintenu cette
somme. De toute fagon, Carlos
Ghosn peut compter sur ses
émoluments de n®1 de Nissan,
qui, annoncés courant juin,
devraient frdler les 8 millions
d'euros. A titre de comparaison,
Carlos Tavares, patron de PSA,

a percu 5,2 millions d'euros Fan
dernier, mais Mark Fields, qui
dirige Ford, 16,5 millions d'euros.

B\
300 000
ELECTRIQUES

C’est le nombre de ventes de
véhicules 100 % électrigues que
Renault et Nissan atteindront

en 2016.La Leaf a passé le cap
des 200 000 livraisons, et Renault
vient tout juste d'assembler sa

50 000 Zoe, Ces modeles sont

le fruit d'une stratégie assumée
de Carlos Ghosn, qui n'assure
cependant plus gu'en 2020,
"10% des voitures vendues dans
le monde serant électriques”,
comme il le faisait encore il y a
trois ans (il disait aussi alors que
les deux partenaires franco-
japonais cumuleraient 1,5
million de véhicules électriques
afin 2016). Sajoutent le van
Nissan NV200, la berline
Samsung SM3 2.E., le Kangoo Z.E.
et le 2-places Twizy. 5ans compter,
fin 2017, un dérivé de la Fluence
réservé a la Chine, pour lequel
Renault, avec son partenaire
Dongfeng, créera un label dédié
aux électriques : Fengnuo.

OBJECTIF
10 MILLIONS

Faites lecalcul: 5,4+ 2.8 + 0,3
+1,1=9,6.Si I'on additionne les
ventes respectives (en millions),
l'an passé, de Nissan-Infiniti,
Renaul-Dacia-Samsung, Lada

et maintenant Mitsubishi,

on comprend pourquai Carlos
Ghosn vient, via Nissan, de
mettre la main sur 34 % des parts
de la margue aux trois diamants,
en pleine tourmente. Le seuil des
10 miillions est proche | De quoi
lutter 3 armes quasi égales avec
Toyata, VW ou GM... Et la
stratégie de rapprochements
industriels, entamée voila
dix-sept ans par I'Alliance
Renault-Nissan, se voit confortée.

LAUTOMOBILE/ 13
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DE NUL
A INCOLLABLE

Dans la famille de Cortanze,
les 24 Heures du Mans,

on connait. Lauteur de
I'ouvrage est le petit-neveu
de Charles, vaingueur en
1938, et le cousin d'André,
ingénieur-concepteur des
Peugeot 905 et Toyota
GT-One. Séquencé comme
les autres opus de cette
collection Pour les nulfs, cet
ouvrage est un trésor
d'informations. On pourra
repracher des choix trop
passéistes dans certains
chapitres {pas de Matra ni
d’Audi dans les dix voitures
mythigues [). Mais ces
remarqgues ne retirent rien
a l'exceptionnelle qualité
encyclopédigue de ce livre
écrit par un vrai écrivain,
L'histoire des
24 Helrres

du Mans pour
les nuls, Gérard

& First Editions,
418 p. 22,95 €

we

LES 4 PROMESSES
DE McLAREN

=Aucun SUV ni berline
parmi les 15 nouveaux
modeéles et leurs dérivés
annoncés d'ici a 2022.

«Passage de 4000 voitures
produites par an avant la fin
de la décennie, contre 1600
aujourd’hui.

«1,3 milliard d’euros seront
investis en recherche et
développement, notamment
pour la technologie hybride
qui équipera a terme

une Mclaren sur deux.
+C'est une supercar
électrique qui devrait
remplacer |a P1.

14/ LAUTOMOBILE

La future C3 croise
une C4 Cactus sur les

routes de |a Réunion.

LA NOUVELLE C3
SURPRISE A LA REUNION

€ mois dernier (voir “LA.M.” n® §41), nous vous avons montré, via

une illustration exclusive (ci-dessous), ce que sera la future C3 que

Citroén dévoilera dans les semaines i venir. Le moins que l'on

puisse dire, c’est que nous étions bien renseignés!| Comme le
prouve cette photo espion, prise par I'un de nos lecteurs, Vincent Riviére,
sur I'ile de La Réunion. Malgré son camouflage en noir et blang, la petite
Citroén est parfaitement reconnaissable. On retrouve en effet une sil-
houette moins rondouillarde et moins haute qu'aujourd’hui, avec un
regard sur trois étages, fagon C4 Cactus. Un modele qui prétera aussi ses
protections latérales en plastique Airbump. Sauf que celles-ci prendront
moins de place, et ne seront de série que sur les finitions moyennes et
hautes, se contentant d’8tre disponibles en option sur les C3 d’accis. Ce
que nous a également permis de voir le cliché de notre reporter amateur,
c’est que la Citroén ne reprendra pas le petit volant de sa proche cousine,
la Peugeot 208. Pour le moment, le reste de I'habitacle garde ses secrets,
méme si I'on sait déja que le grand écran tactile régnera au centre de la
planche de bord, qui restera trits épurée, Rendez-vous le 29 juin pour les
photos officielles. //f 1A REDACTION

A voir la photo,
ci-dessus,

notre illustration
a visé juste.

Voila plus de cinquante ans que
Zagato réinterpréte, a sa facon,
quelques Aston Martin. Cette
année, au concours d'élégance

de la Villa d'Este, ce fut au tour de
la Vanquish de changer de costume,
se parant de rouge et faisant
tourner les tétes, La proue
redessinée par le célebre carrossier
italien conserve les grandes lignes
du modele d’origine, mais on peut
également y déceler guelgues traits
de la dernigre DB11 {voir "LA.M.”
fn" 839), notamment grace au capot
nervuré et au dessin des optigues.
La grande calandre, elle, porte la

lgstration Thormas Posluszmy

GRANDS ENFANTS

"Quand je serai grand, j‘qurai
une Porsche.” Peut-8tre votre
petit dernier vous a-t-il déja

; solennellement confié ses
ambitions automobiles...

En attendant, vous pouvez
entretenir sa passion naissante
avec ce jouet proposé par
Playmobil. Il y a m&me l'atelier
qui va avec. Longue de 35 cm
environ, cette 911 Carrera S
dispose d’un toit et de jantes
amovibles, tandis que ses
phares, feux arrigre et tableau
de bord s'illuminent. 44,90 €.

TOUS POUCES
LEVES

Vaici une appli comme on les
aime. Grace a QuiHop,
téléchargeable gratuitement sur
tous les stores Apple et Android,
l'auto-stop revient en force!

Sur votre smartphone, si vous
Etes piéton, vous visualisez
instantanément l'automobiliste
- évidernment inscrit sur la
méme plate-forme - qui passe
prés de vous et a déja renseigné
sa destination. Il ne reste plus
qu'a lui faire savoir d'un clic que
vous profiteriez volontiers du
voyage et hop, en voiture! Pour
une fois, c'est l'automobiliste qui
passe pour le gentil... et bénéficie
de bons cadeaux. Le piéton, [ui,

a droit a trois trajets gratuits par
mais, ou & un nembre illimité
de balades pour 2 € par mois.

A ce jour, 8000 personnes se sont
inscrites sur QuiHop, en
Tle-de-France, & Lyon et 3 Nantes,

ASTON MARTIN ZAGATO CONCEPT

signature du designer de Milan

avec des dizaines de "Z" imbriqués
les uns dans les autres. A Iarrigre,
en revanche, les feux en boomerang
ont laissé place a des optiques
circulaires. Au-dessus de ces
dernigres, on peut apercevoir

le travail opéré sur le toit a double
bossage. Le diffuseur en carbone
abritant les quatre sorties
d'échappement, lui, ne laisse aucun
doute sur la dimension sportive de
la GT. Dailleurs, le fameux V12 59
atteint, pour l'occasion, 600 ch,
Reste & savoir si ce concept se traduira
par une série trés limitée. // F.L.



NOUVEAU SUV PEUGEOT 2008
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O paitie e 4 ANS D’ENTRETIEN
1 99€/MOIS SANS APPORT

Y

ureTech / Grip control® / PEUGEOT i-Cockpit® ﬁ&f—-

4nn“

TV Lo, G0 12008

PE UGEOT recosmanos TOTAL  Consommation mixte (en 1/100 km) : de 5,5 & 4,8. Emissions de CO, {en g/km) : de 90 & 110.

En location longue durée (LLD) sur 49 mais et pour 40000 km, Exemple pour o LLD d'un Nouveou Peugeot 2008 Access 1,2 PureTech EVMS 82 neuf, hors options, incluant 4 ans d'entretien. Modile
présentsd : Mouveau Peugeot 2008 Allure 1,2 PureTech BVMS B2 options Grip Control®, pack Urbain, Park Assist, coméra de recul, novigation, Peugeot Connect, Pock Cielo et peinture métollisée :
298 €/meis. Montants exprimés TTC et hors prestations facultatives. Offre non cumulable valable jusqu’au 30/06/20186, réservée aux particuliers pour toute LLD d'un 'Nl:uveuu Peugeot 2008 neuf
dans le réseau Peugeot participant, sous néserve d'ecceptation du dossier par PEUGEOT FINANCE - Loueur : CREDIPAR. SA gu capital de 138517 008€, RCS Manterre n° 317425981 - 12, avenue
André-Malrawe, 92300 Levallois-Perret. Le PCP Entretien Plus peut étre souscrit indépendomment de toute LLD oux conditions disponibles dons le réseau Peugect participont.

NOUVEAU SUV PEUGEOT 2008

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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LA MEMOIRE DE “CAUTOMOBILE”

JUILLET 1964

EN CETTE ANNEE 2016, VOTRE =g == P el
MAGAZINE CELEBRE SES 70 ANS. : 5 Essnl N
AVEL 5D MONTE-CAHRL

UNE SACREE AVENTURE, QUE LES PLUS
FIDELES D’'ENTRE VOUS SUIVENT DEPUIS
DES DECENNIES... 'OCCASION, POUR
NOUS, DE REVISITER QUELQUES-UNS

DES NUMEROS LES PLUS MARQUANTS
DE NOTRE HISTOIRE.

LA PANHARD 17

LA VOLVOD B 18

LA RILEY ELF
LAMBORGHINI 350 G.T.V.
LA FERRARI 330 G.T.

ujourd’hui, comptez entre 220 000 et
280 000 € pour vous offrir la Ferrari
330 GT figurant sur la couverture de
LAutomobile, dans ce n® 219 du mois
de juillet 1964, Ce coupé 2+2, dessiné par Tom
Tjaarda pour Pininfarina et vendu 4 '¥poque
78 900 francs (environ 100 000 €), passe alors
entre les mains d’un essayeur maison... qui
regrette visiblement de ne pas avoir eu assez
de temps pour profiter des 300 ch de son V12,
Ce modele ne sera produit qu 1 000 exem-
plaires, dont 628 de cette premiére série, faci-
lement identifiable avec ses quatre phares, la
version de 1965 n'en comportant plus que
deux. Ferrari est également 4 I'honneur dans le
supplément Sports mécaniques, que ce s0it sur
le circuit du Niirburgring (Allemagne) ou celui
des 24 Heures du Mans (que le duo Jean
Guichet-Nino Vaccarella remporte au volant de
leur 275 P).
Au programme des essais figurent aussi les
Volvo B18, Riley Elf et Panhard PL17, laquelle
féte ses cing ans et fait l'objet de critiques (bicy-
lindre 848 cm?® de 50 ch SAE anémique, défail-
lances de I'embrayage...). Son confort et sa
faible consommation d’essence sont en
revanche soulignés. De longues pages sont
dédiées aux départs en vacances, contiennent
des conseils pour préparer son itinéraire, opti-
miser le rangement des bagages, ainsi que de
précieuses recommandations 4 'intention de
“Madame” au moment de plier les vestes de
“Monsieur” dans la valise. Hilarant ! Enfin,
entre les essais de bateaux, de motos et
d'avions —domaines également couverts par
notre magazine a I'époque -, ce riche n® 219
consacre aussi deux pages i I'histoire détaillée
des essuie-glaces, quatre 2 la bielle, cing aux
bougies... Les nouveautés automobiles étant, 3
cette époque, infiniment moins fournie qu'au-
jourd’hui, il fallait bien remplir les pages !
I ALEXANDRA LEGENDRE

Pages 38-39, comparatif
rigoureux du volume de
rangement du coffre de neuf
modeles, de la Citroén

Ami 6 2 la Peugeot 404,
Aucun d'entre eux ne
parviendra a caser la totalité
des douze bagages
photographiés.
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NOUVEAU SUV SEAT ATECA

POUR UN QUOTIDIEN EXTRA ORDINAIRE

Disponible des cet été

TECHNOLOGY TO ENJOY

“Agréable a regarder comme d conduire, spacieux et affiité coté rapport prix/équipement,
'Ateca fait tout ce qu'il faut pour capter l'attention.”
LAutomobile
#QUOTIDIENEXTRAORDINAIRE

TECHNOLOGY TO ENJOY = La technologie au service du plaisir.
GAMME NOUVELLE SEAT ATECA ; consommations mixtes (I / 100 km) : 4,3 & 6,2, Emissions de €O, (g / km): 112 & 143, rewrowversoussr B8 b4 SEAT.FR




tautomonice | EN BREF

CLIO R.S. 16
CCEUR DE MEGANE

A l'occasion du Grand Prix

de Monaco, fin mai, Renault

a dévoilé cette Clio restylée
aux hanches copieusement
élargies, & l'aileron bien
proéminent et a la carrosserie
jaune pétant... Le concept
R.5.16, dont le nom est un clin
d'eeil & la monoplace engagée
cette année par le Losange en
Formule 1, abrite dans

son compartiment moteur le
quatre-cylindres 2.0 Turbo de
la Mégane R.S., développant
275 ch. On l'essaie guand ?

PSA S'ELECTRISE

Bonne nouvelle: PSA renforce
sa production de motarisations
essence, hybrides et électrigues
et le fait... en France. En effet,
la fabrication de I'ensemble
moteur électrigue-transmission
et électronique de contrdle
(s0it toute la chaine de
traction) de ses futurs modéles
hybrides rechargeables essence
sera répartie entre Trémery
(Moselle), Valenciennes (Nord)
et Douvrin (Pas-de-Calais). Par
ailleurs, PSA a annonce gue la
production annuelle de son
3-cylindres turbo essence,
toujours a Douvrin et & Trémery,
passera de 350000 a 670000
unités d'ici a 2019. Ce 1.2 vient
dailleurs tout juste d'étre 3
nouveau élu Moteur de l'année
dans sa classe de cylindrée

par un jury international de

65 experts, dont notre essayeur
Christophe Congrega.

Premitre mondiale cet automne
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" Haute en couleur, |la Cactus

. de "L'A.M.” n'est pas passée
- inapergue malgré les milliers
- de camping-cars présents.

i de Périgueux (Dordogne), le week-end du 21 au 22 mai, entourée de trois

HOMMAGE
JEAN-CLAUDE
S LETROU

‘}: Deux décennies

| durant, jusqu'au
milieu des années
1980, Jean-Claude
Letrou fut I'une des
"plumes” de LAutormobile,

qu'il avait rejaint dés son retour

du service militaire. Au sein d'une
équipe de journalistes réputeés,

il a largement contribué a faire

de notre magazine une référence
en matigre d'essais. Bien avant la
mode des SUV et qu'on parle
d'automobile de loisirs, il institua
un rendez-vous innovant, les
Chemins verts dans lequel il
agrémentait, images a 'appui, son
essai détaillé d'un 4x4, de conseils
touristiques et gastronomiques.
Ancien membre du Jury de la
Voiture de 'Annge, Jean-Claude, vral
passionné d'automobile, restait trés
au fait de l'actualité et jusqu'a ce
que la maladie le frappe. Son
bonheur était de conduire et
d'entendre son six-cylindres. /f £. m.

CAMPING POUR
NOTRE C4 CACTUS

ous I'avez découverte dans nos pages le mois dernier (voir “LA.M."
n° 841), vous l'avez retrouvée en guest star & nos Trophées (lire
p-22), et la revoila i la Féte européenne du camping-car! La
Citroén C4 Cactus “totem”de nos 70 ans, aux couleurs des logos
successifs de LAutomobile Magazine, s'est retrouvée 3 Marsac-sur-'Isle, prés

mille camping-caristes venus de la France entiére. Pour notre anniversaire,
nous souhaitions en effet nous associer i ce rassemblement géant, orga-
nisé depuis 17 ans par nos camarades de Camping-Car Magazine... Ce,
juste apres avoir fait “valider” notre déco par Alexandre Malval (ci-dessous
a droite), qui chapeaute le style des Chevrons, accompagné de Jean-Arthur
Madeleine, son adjoint, responsable du design intérieur... I/ AL,

LE VW AMAROK
PASSE AU V6

A F'occasion de son restylage,
[Amarok trogue ses 2.0 TDI 140
et 180 ch contre un "gros” Ve
3.0 diesel, dont |a version de base
démarre 3 163 ch, ce qui en fait
le six-cylindres le plus abordable
du groupe Volkswagen. Des
déclinaisons 204 et 224 ch sont
aussi proposées. Coté esthétique,
ce beau bébé de 5,25 m de long
ne change guére a I'extérieur.
Commercialisation prévue a la
rentrée, autour de 30000 € TTC.

JOUEZ A NOTRE “CACTUS QUIZ"ET GAGMEZ
DE NOMBREUX LOTS SURPRISES

» Combien de visiteurs |a Féte européenne du
camping-car a-t-elle accueillis cette année ?
150001 300001 45000

» Quelle distinction, décernée par
LAutomobile Magazine, Alexandre Malval,
en photo ci-contre (3 droite), a-t-il reque?
Trophée du Design O

Trophée de la Stratégie O

Trophée de la Réussite commerciale O

» Quelle est |a superficie du “covering " aux
logos de "LA.M.”, apposé sur la carrosserie
de notre C4 Cactus?

Im20O 1M0m20
Envoyez vos réponses
a concours.am@maovepublishing.com
ou par courrier (voir notre adresse postale p. 29)
Retrouvez vos réponses au quiz de "LA.M."n 847 et
le nom des gagnants sur www.automobile-magazine.fr

1m0

Fair-play, les patrons
du style Citroén
i ont "adoubé” notre C4
# Cactus 70 ans.

TVR FAIT SON COME-BACK

Fondée en 1947, TVR a connu plusieurs  ayant a chague fois marqué le

vies et compte de savoureuses sportives  renouveau de la marque), démarrera cet
dans son histoire, comme les Griffith, automne, pour une commercialisation
Tuscan, Cerbera et autres Chimaera...  attendue fin 2017. 5i Gordon Murray,
Pourvu que le nouvel épisode, qui pére de la McLaren F1, a congu le
s'ouvre avec I'Anglais Les Edgar, ne se chassis en fibre de carbone, le V& de 5.0,
termine pas en queue de poissan, emprunté a la Ford Mustang, est confié
comme avec Nikolai Smaolenski, ce au céldbre préparateur Cosworth, qui se
jeune Russe qui s'était offert TVR en fait fort d’en tirer plus de 400 ch... La
2004, pour jeter I"éponge en 20061 série limitée de lancement de ce coupé
Cette fois, I'affaire semble plus sérieuse,  2-places sera sous |a barre des 100000 £
Les Edgar a confié a notre confrére (soit 130000 € environ), la version
britannigue Autocar que la production  standard avoisinant les 65000 £/

d'un coupé, probablement appelé 85000 €. Presque raisonnable!

Griffith {tout un symbole, les modeéles  Dailleurs, 400 amateurs auraient déja

g éponymes des années 1960 et 1950 versé un acompte de SO00 £... M/ a.L
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UN CREDIT VOUS ENGAGE ET DOII ETRE REMB’D‘URSE ?EIIFIEI Vo5 CﬂPACITf;'S DE REMBOURSEMENT AVANT DE \\‘OUS ENGAG-EIL &
Consommations mixtes : de 5,0 4 5,3 L/100 km. Emissions de CO, mixtes : de 116 2123 g/km. Données homologuées CE.

{Esemple pour une Lexus NX 300h neuve au prix exceptionnel de 37284 €, remise déduite de 2B06€. *|ocation avec Option d'Achat 49 mols, 47 loyers de mﬂl’mos hors assurances
facubatives, Oplion d'achat ; 16000 € dans [a limite de 45 mois & 45 000 km, Montant total di en cas dacquisitian : 40451€, Assurance de personnes lacultative & partir de 41,01 €/mois en sus
de voire layer, soft 2009,49€ surla durée totale du prit. Modile présenté : NX 300h F SPORT (oeinture métallisée incluse) neul & partir de @7 GHE /mois TTC. 49 layers de 679 €/mais TTC
hors assurances facultatives, Oiption d'achat : 25050 € dans les mémes conditions. Montant total dii en cas d'acquisition : S8321€ TTC. Assurance de personnes facultative 4 partir de 59,02 €/



mois en sus da voire loyer, sait 289,98 € sur L= durée tatale du pré. En fin de conirat, restitution du véhicule dans volre cancession avec paiement des frais de remise en élat standard et des éventuels t'
kilom#tres excédentaires, Offre rdservée sux parllculiu'l et professions libérales, non cumulable avec dauires offres, valzble jusouau 31 juillet 2016 dans les concessions Lexus parlicipantes en
France métropalitaine et portant sur le arif en vigueur su jour de la souscription du conirat. Vair conditions en concession, Sous réserve d'acceptation par TOYG‘T& FRANCE FINANCEMENL.
36 bd de la Républigue 52423 Vaucresson, RCS 412 653180 - n°0RlASB?0005419wrmhahluurwwmmlr e




LE MONPEDE | 378 TROPHEES DE “L'AM” ET BEST CARS 20716

RECOMPENSES
ET ANNIVERSAIRE

EN 2016, “UAUTOMOBILE MAGAZINE" FETE SON 70¢ ANNIVERSAIRE! DANS LE CADRE DES FESTIVITES
ENTOURANT CET EVENEMENT, LA 378 CEREMONIE DE REMISE DE NOS TROPHEES VIENT DE SE DEROULER A PARIS.
Y ETAIT ASSOCIE LE PALMARES DES PRIX BEST CARS 2016. /// pHOTOS BERNARD ROUFFIGNAC

haque année, depuis plus de trois décen-
nies, les Trophées de LAutomobile Magazine
sont attribués aux personnalités - desi-
gners, industriels, pilotes, associations...—
s'étant distinguées durant l'exercice précédent.
Rappelez-vous, au début de 2016, nous vous avions
associés, chers lecteurs, au choix de cette “Top liste”
(voir “LA.M.” n® 836), en vous proposant de voter
pour I'un des trois prétendants dans chacune des
sept catégories (ci-contre, le rappel de notre méthodo-
logie). Les résultats de cet exercice de démocratie
automobile ont été dévoilés mi-mai, au Pavillon

LD,
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Royal, i Paris, lors d'une cérémonie aussi profes-
sionnelle gu'amicale. Laquelle a débuté avec la
remise des Prix Best Cars, directement issus du
vaste sondage auquel nous vous invitons i partici-
per chaque automne, depuis plus de vingt ans (lire
pages suivantes). De nombreux temps forts partagés
avec nos interlocuteurs du quotidien, dont certains
que vous cotoyez dans nos pages,  la faveur d’une
rencontre ou d'une interview... et qui ont voulu
célébrer avec nous, en parallile, les 70 ans de votre
magazine automaobile préfére.

R L

»

VOS VOTES

-
EN DETAIL

Les camemberts tricolores a cdté
des citations des vainqueurs

de nos Trophées représentent

la répartition de vos votes. Début
2016, nous avions publié notre
présélection de trois candidats
pour chacun des sept Trophées. Ne
VOUS restait plus gua choisir votre
favori! Vous avez été des centaines
avous exprimer. En rouge, ressort
donc le gagnant, qui a récolté la
majorité de vos suffrages. Suivent
le deuxiéme puis le troisigme.

| B
L et A |
o

“aly i
¥, CE

Léquipe de “LA.M",
aux chtés de sa C4
Cactus, célébrant les
70 ans du magazine,
attend les invités.

53




TROPHEE COUP DE CCEUR Peugeot 308 GTi

“aytnmibhe

“Cette 308 est une réussite
technique et une importante
pierre a I’édifice du label GTi
que nous reconstruisons
depuis quelques années, avec
la 208 du méme nom.”
LAURENT BLANCHET,

“Nous innovons énormément.
Méme si I'image de la Mini
s'est faite en 3-portes, le succes
de la 5-portes est au rendez- —
vous : les ventes sont a 50-50!”

_ Hyundai
ur de Mini

ur de Mini Europe.

TROPHEE DE LA STRATEGIE Renault

“Ce Trophée collectif montre
l'excellente coordination entre RENAGLE
la conception, la fabrication 47 %
et la vente de nos voitures.

Il récompense aussi notre 2%
dynamique internationale.” ~ Mercedes

RENAUD PIREL, directeur ma

. BMW
produit de Ren:

Yirtarmopge

“LAircross est un élément

essentiel a la reconstruction AIRCROSS
des codes esthétiques de 41%
Citroén. Gagner ce Trophée 260
nous prouve que nous Ford
sommes sur la bonne voie.” GT Peugeot

ALEXANDRE MALVA Fractal
directeur du style de C

33%

LAUTOMOBILE < 23
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TROPHEE DE LA REVELATION SPORTIVE Stéphane Lefebvre

“Avec un prénom qui
commence par ‘S’ et

un baquet chez Citroén,
Stéphane ne peut que devenir
un grand champion en
WRC! Son meilleur atout ?
la C3 WRC 2017...”

_ YVES MATTON,
directeur de Citroén Racing.

< b
£

mutr;{_f-?b;‘\e

S. LEFEBVRE
46 %
Stoffel
Vandoorne L
42%
Max
Verstappen

5. OGIER

53%

Juan-Pable 11%
Montoya 36%

Porsche

“Sébastien, qui vous remercie
pour ce Trophée, a encore
beaumup d’exploits sportifs
a réaliser. Le pmcham
qu’il va concrétiser
est personnel : il sera trés
bientét papa!”
THIERRY SYBORD,
directeur de Volkswagen France.

TROPHEE DES JEUNES Shell Eco Marathon

“Je dédie ce Trophée

aux milliers détudiants
participant chaque année
au Shell Eco-marathon
ainsi qu'aux centaines de
professeurs qui les guident
dans cette aventure !”

_ GILLES VANIER,
directeur technigue du Shell
Eco-marathan.

Formula 16% 31% Nissan

Student GT Academy
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VOS “MEILLEURES
VOITURES 2016”

Depuis plus de deux décennies, le sondage an-
nuel “Best Cars" de LAutomobile Magazine fait
référence concernant vos modeles préférés. Pour
I'édition 2016, vous pouviez choisir parmi 364
modéles, répartis dans onze catégories, des minis
aux cabriolets en passant par les compactes, les
familiales, les SUV/Mdx4 (voir "LA.M." n® 833 et
n® 834)... Une fois de plus, cette consultation a
fait le plein, avec plus de 9200 votants.

La liste de vos “voitures idéales” figurait déja dans
“LA.M." n*® 836 (rappel ci-dessous). Mais cC’est au
cours de la soirée des “Trophées de LAutomobile
Magazine” que les représentants des marques ont
pris possession de leur récompense. Normal que
le représentant de Peugeot, dont les 208 et 308
sont sacrées respectivement Meilleures citadine et
Meilleure compacte, ne figure pas ici:

Laurent Blanchet, directeur du produit, était éga-
lement récipiendaire de notre Trophée Coup de
ceeur (lire page précédente)...

+La meilleure mini
Renault Twingo

«La meilleure citadine
Peugeot 208

=La meilleure com pacte
Peugeot 308

«La meilleure familiale
Alfa romeo Giulia

=La meilleure routigre —S
Maserati Ghibli ‘_ z

=Le meilleur cabriolet
Mazda MX-5

+La meilleure sportive
Ford Mustang

«La meilleure luxueuse
Aston Martin Rapid S

«Le meilleur SUV/M4 x4
Porsche Macan

+Le meilleur SUVAE x4 compact
Range Rover Evoque

+Le meilleur monospace &
Renault Espace

Photos constructeur



Maserati Ghibli
“La Ghibli regoit ce prix pour la troisiéme
fois! C'est un pari plutdt fou, que nous avons
relevé. C'est & elle gue Fon doit le renouveau
de Maserati. Nous allons continuer & nous
réinventer, avec le SUV Levante.”
GUIDO GIOVANMNELLI,
directeur général de Maserati West Europe,

Ford Mustang

“Un prix comme celui-Iti est la récompense
ultime, car ce sont les clients qui s’expriment.
Détréner les supercars est un tour de force.
La Mustang rappelle & tous que le sport coule
dans les veines de Ford.”

BERTRAND LESSARD, directeur

génénal de Ford France,

'

Aston Martin Rapid S

“Nous remercions les lecteurs pour cette

récompense et sommes fiers que notre

berline soit une nouvelle fois plébiscitée.

La Rapide 5§ prouve gue nous n’excellons

pas que dans le domaine du coupé sportif.”
CORENN LANGE, resp, ventes et marketing

Europe de I'Ouest dAston Martin.

Alfa Romeo Giulia

“Remporter le prix avant méme le lancement
d’un modéle n’est pas banal. Avec la Giulia,
nous allons taquiner les Allemands sur le
segment de la berline haut de gamme. C'est
le grand retour d’Alfa.”

SEBASTIEN PERRAIS, directeur d'bifa Romeo France.

Renault Twingo et Espace

“La Twingo et I'Espace sont deux références.
Prés de 3,5 millions d'exemplaires vendus pour
la premiére, et plus de trente ans d’histoire
pour le deuxiéme, réinventé a chaque
génération: ces prix sont trés émouvants.”
GERARD PAYEN (i1 2, directeur

du projet Espace, et CARSTEN KRAPF,

directeur du produit Europe.

Land Rover Evoque

“L’Evoque est essentiel pour nous. Vendu a
plus de 500000 exemplaires, il a transformé
la marque ces derniéres années. Il continue
de le faire avec la version cabriolet, lancée
en début d'année.”

DAVID BUCHER, directeur marketing et relations

extérieures de Jaguar - Land Rover France,

Porsche Macan

“Ce prix pour le Macan démontre notre

faculté & nous remettre en question. Nous

sommes heureux de voir que les clients

n’ont plus la monoculture 911 et que 'ADN

Porsche séduit a travers d'autres modéles.”
CYRILLE VAN BELLEGHEM, directeur

des ventes de Porsche France.

Mazda MX-5

“Cette nouvelle MX-5 connait un succés

encore plus fort qu'imaginé! Nous avons du

mal & respecter les délais. Bientdt, la version

cabriolet ne sera plus la seule disponible.

Elle sera rejointe par le Targa, baptisé RE"
LAURENT HAMARD, directeur commercial

et marketing de Mazda France.

LAUTOMOBILE/ 25



INNOVATION & TECHNOLOGIE

Restez connectés

MAINTENANT QU'ILS FONT PARTIE DE
NOTRE VIE ET, SOUVENT, QU'ILS LA
CONTIENNENT, NOS SMARTPHONES SE
CONNECTENT AUX ECRANS DE NOS
VOITURES POUR ASSURER LEURS
SERVICES A BORD. TOUR D’HORIZON DES
DIFFERENTS SYSTEMES PROPOSES POUR
EN PROFITER AU MIEUX.

e baladeur que l'on branche sur lautora-

dio, l'oreillette bluetooth pour téléphoner,

le boitier GPS ventousé au pare-prise,

cétait il y a dix ans. Mais déja de la préhis-
toire, & heure oiy, plus que jamais, nous vivons
dans un monde hyperconnecté. Aujourd’hui,
I'indispensable tablette du systéme multimédia
trone sur les tableaux de bord de nos veitures.
Et lorsque que l'on y branche son smartphone,
via un cible LISB qui permet, aussi, de le rechar-
ger, ce mest pas que pour téléphoner ou écouter
sa musique préférée. Depuis quelques années
déja, grice au MirrorLink (un systéme
« ouvert » inventé par Nokia), il est possible de
dupliquer et de contrdler les applications de son
smartphone (Android) depuis le grand écran de
sa voiture. Navigation, météo, web radio,
musiques, livres audio, recherche de places de
stationnement ou de stations-service... Le choix
ne manque pas, sauf que peu de smartphones
sont compatibles avec ce systtme qui, pour
d'évidentes raison de sécurité, bloque certaines
applications dés que le véhicule roule. Mais il

N pu COTE DE

pose pas la question puisqu'il a été, dés 2015, l'un |
des tout premiers constructeurs & proposer le Full
Link, un systéme « trois en un » regroupant les
trois technologies de connectivité. Quel que soit
votre smartphone compatible, vous pouvez alors
téléphoner, lire et envoyer des messages, consulter
vos mails, mais aussi profiter de vos applications
préférées, comme la navigation, les avertisseurs |
de danger, les plateformes de musique en strea-
ming, écouter des podcasts, des livres audio etc.
Tout cela de maniére trés intuitive, du bout des
doigts ou en utilisant les commandes vocales
(Google Vioice avec Android ou Siri sous Apple). A
cela, le Full Link ajoute les applications maison
du Seat DriveApp (via MirrorLink) qui per-
mettent, entre autres, de synchroniser vos mails,
vos comptes Twitter et Facebook, d'analyser votre
style de conduite, vos trajets ou de connaitre I'état
de votre véhicule. Pmposé en série ou en option
selon les modéles et les finitions, Full Link est
disponible sur les modéles Ibiza, Leon et Ateca.

= seAaT 4

MirrorLink, Android Auto ou CarPlay ? Seat ne se |

existe aussi deux autres technologies de connec-
tivité permettant de profiter des fonctionnalités
de smartphone 4 bord : Android Auto (Google)
depuis 2014, compatible comme MirrorLink,
avec les smartphones fonctionnant sous
Android et, plus récemment, CarPlay (Apple)
pour les adeptes de I'iPhone. Malgré une instal-
lation quelque peu fastidieuse, et A condition
que votre smarphone soit en version 5.0
Lollipop ou ultérieure, Android Auto permet de
téléphoner, d’envoyer et lire ses messages en uti-
lisant la commande vocale Google Voice, Et pro-
pose une large gamme d’applications
compatibles, parmi lesquelles la navigation

Une fois connecté,
il est possible de
dupliquer et
contréler les
applications de
votre smartphone
depuis I'écran de
la voiture.,

qui s'appuie sur Google Map... Quant au
CarPlay d'Apple, le plus récent systéme, compa-
tible avec les iPhone 5 et ultérieurs (ceux en ver-
sion i0§ 7.1), il a surtout pour avantage d*étre
d’une utilisation trés simple puisqu’il suffit de
brancher I'iPhone avec le cible USB pour com-
mander votre téléphone depuis votre voiture
via la trés efficace assistance vocale « Siri », Et
si le nombre d'applications adaptées a la
conduite est encore limitée, l'offre s®toffe au fil
des mois. Derniére précision : 'ensemble de ces
systémes fonctionnent lorsque la couverture
réseau de votre opérateur est assurée, autrement
dit, pas partout ...

PLUS D’INFOS SUR SEAT.FR



WELCOME TO OUR WORLD

BIENVENUE DANS NOTRE MONDE

Au cceur des missions les plus extrémes, il y a des hommes d'exception
qui vivent I'exploit au quotidien et ne confient leur sécurité qu'aux
instruments les plus performants. Au cceur des missions les plus
extrémes, il y a I'Avenger de Breitling. Condensé de puissance, de
précision et de fonctionnalité, les modéles Avenger sont dotés d'une AVENGER BANDIT
construction ultrarobuste et d'une étanchéité allant de 100 & 3000 m.

Authentiques instruments pour professionnels, ils sont éguipés de

mouvements automatiques certifiés chronométres par le COSC - la seule

référence en matiére de fiabilité et de précision basée sur une narme

internationale. Bienvenue dans ['univers de |'extréme. Bienvenue dans

le monde Breitling.

BREITLING

BREITLING.COM

INSTRUMENTS POUR PROFESSIONNELS™



AGORA’

UNE TRIBUNE? UN COUP DE GUEULE? UN COUP DE CCEUR? CES PAGES SONT LES VOTRES. ELLES ATTENDENT
VOS COMMENTAIRES, A NOTRE ADRESSE OU SUR AMOPINIONS@MOVEPUBLISHING.COM.

SUR LA RESERVE

Les derniéres versions des
berlines familiales des principaux
constructeurs ont un réservoir
moins volumineux quavant. Sur
les précédentes générations
d’Audi A4 ou Renault Talisman,
entre autres, les réservoirs avaient
une capacité comprise entre 60 et
70 litres, contre 50 4 60 litres
aujourd’hui, voire 47 litres pour la
Talisman 4Control | D'oli une
autonomie en forte régression
pour des familiales censées faire

de la route. A quoi cela est-il dti 7
FRAMCK PEYTARD, 38210 TULLINS

Vous ne citez que deux exemples.
Dans la catégorie, se chtoient des
extrémes: si le réservoir d’une Audi
A4 peut en effet tomber & une
contenance de 40 litres (sur e

2.0 TD), il passe d... 63 litres sur la
1.8 TF51 ! Celui de la Peugeot 508,
Iui, offre 72 litres, quelle que soit la
motorisation. La BMW Série 3 oscille
entre 57 et 60 litres, les Ford
Mondeo, VW Passat et Hyundai i40
entre 63 et 70 Iitres...

UN POUCE DE TROP
Bien que fidéle lecteur, je ne crois
pas avoir déja lu dans vos colonnes
un essai de |a Clio équipée du 1.2

de 120 ch et de la bolte EDC. Malgré
I'absence de vos avis éclairés sur ce
modele, Jai fait l'acquisition d'une
version Estate, une occasion neuve
(60 km) Intens bien équipée: R-Link
2 avec caméra de recul, sigges avant
chauffants... et (hélasl) des roues de
17 pouces (au lieu de 16). Premier
bilan & & 000 km : heureusement
surpris de la consormmation, qui
n'excéde pas 7 1100 km, et surtout
trés satisfait des performances, de la
douceur et du silence de fonctionne-
ment, et plus encore de [a boite EDC !
Evidemnment, 4 vide et/ou en ville, les
roues de 17 pouces se manifestent
défavorablement.

PHILIPPE CoRNU, 63000
CLERMONT=FERRAND

Merci de votre témoignage et,
promis, cette Clio figure sur notre
{longue) liste de modéles & mesurer
prochainerment...

' ECLAIREZ-MOI !

yant loué récemment une Fiat 500X Urban avec

I'option phares bi-xénon, j'ai été surpris de consta-
ter gu'elle ne possédait pas les lave-phares, alors que
‘. la réglementation européenne I'oblige, de méme que '/,

v

" le réglage automatique des phares (qu'elle avait d’ail- .
leurs) ! Pourquoi Fiat n'en a pas équipé son modéle ?

¢+ Etquid des phares a LED ? Est-ce la méme réglemen- -/

/! tation que les phares au xénon ?

/' MATTHIEU LALANNE, PAR E-MAIL

"/, Lalégislation européenne impose le dispositif de nettoyage des
"/ phares lorsque I'intensité lumineuse dépasse fes 2 000 lumens par
¢ projecteur. La source lumineuse halogéne produit au niveau de L,

/' l'ampoule environ 1 500 Lumens, dont environ 50 % se retrouvent i,
-+ surla route une fois passés par le réflecteur du projecteur. Les

'+ projecteurs & LED classiques tournent autour de 1 700 Lurmens, et
'+, les xénons et bi-xénons, de 3 000 Lumens par projecteur. Le fait que |
 la 500X soit dépourvue de lave-phares signifie que son flux lumineux .
¢ ne dépasse pas les 2 000 Lumens par projecteur. Ses bi-xénons ne

// sont donc pas trés performants. La remarque vaut pour la majorité '/
¢ des éclairages & LED, que nous critiquons souvent - hors exceptions '/
/'« comme les Violvo XC 90, VW Passat ou nouvelle Mercedes Classe E - ,'Ia'
"+, pour leur manque de puissance global, surtout en pleins phares.
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C’EST DANS LA BOTTE

Dans votre numéro 841 de juin
2016, vous faites allusion deux fois

de suite aux faiblesses des boltes

de vitesse de deux Peugeot: la

208 1.2 Pure Tech 110 et la 308

Blue HDI 100. C'est récurrent chez
cette marque, depuis trés longtemps,
malheureusement. Commandes
maolles, imprécises et, quelquefois,
difficultés pour passer certains rap-
ports... Je Iai constaté il y a quelques
années avec une 206 GT1 16 achetée
neuve, et cefte fois il a fallu changer la
boite en garantie (aprés avoir di bien
insister}, car, en plus de I'imprécision
de la commande, la seconde ne pas-
sait pas | C'est incroyable qu'en 2016,
Peugeot en soit toujours au méme
point, alors que chez VW, Audi ou
BMW, par exemple, les commandes
de boite sont extrémement précises
et cela, depuis longtemps.

JEAN-PIERRE CALVIND, PAR E=MAIL

Ne confondons pas pour autant
précision et rapidité (surtout chez
BMW). Les allemands que vous citez
pourraient, eux, s'étalonner sur la
transmission de la Mazda MX-5.

NORME PAS NORMALE
Tant que les mesures de consom-
mation normées ou normalisées ne
comprendront pas au maoins une
partie & pleine charge, on donnera

la possibilité & Porsche (entre autres)
de concevoir une voiture de prés de
900 ch qui consomme soi-disant
31100 km et émet 70 grkm de COg,
alors qu'en réalité, on n'achéte pas
une telle voiture pour rouler constam-
ment pépére, Et si son “pilote” la
pousse un pey, il va bien entendu
consornmer plusieurs dizaines de
1100 krn. Or, que cherche-t-on a
faire 7 Réduire réellernent les émis-
sions ou les réduire en apparence
pour laisser a certains la possibilité de
samuser au détriment des autres qui
ne peuvent pas se le permettre 7
YVES VOGLAIRE, PAR E-MAIL

Naus avons maintes fois décrié
l'inepte cycle d"homologation NEDC,
qui a cependant force de loi. Et
nombre de voitures actuelles n'en
respectent que la lettre, pas I'esprit...
En attendant le cycle WLTP
genéralisé en 2017, plus réaliste,
fiez-vous & nos mesures maison !

* . : ik 5
AGORA Dans la Gréce antigue, place publique oli siégeait 'assemblée censée représenter le peuple.

ELECTRISE

Fervent lecteur de votre magazine
et travaillant par ailleurs dans l'auto-
mobile, je constate avec déception
I'absence danalyses approfondies
sur le cas Tesla qui est en train de
foncigrement bousculer I'approche
du développement automobile,

en proposant des ruptures impor-
tantes : évidence de la performance
de I'"électrique, voiture devenue
autonome par simple mise & jour a
distance, business model de super-
chargeur... Le succés de la prévente
de 275 000 véhicules en 3 jours pour
la Model 3 atteste de l'attente de
cette fraicheur bienvenue pour un
modéle qui pourrait &tre la nouvelle
Ford T de notre époque.

PIERRE DEMORTAIN, PAR E-MAIL

Ouh Ia, comme vous y allez | Avant
que Tesla atteigne les 16,5 millions
de Ford T écoulées au début du XX
siécle, de I'électricité va circuler
dans les cdbles... Attendons déja la
commercialisation de la Model 3,
attendue pour 2018. Quant a la
Model S, essayée et mesurée dans
"LA.M."n® 822, ses prestations sont
loin de celles revendiguées par la
margue. Sans oublier que la
rupture électrigue aujourd’hui
repose plus sur Renault-Nissan
(300 000 ventes dans le monde) ou
BMW (50 000 i3 et i8 écoulées) que
Tesla. Nous ne manguerons
cependant pas de revenir sur

ce “cas” prochainement.
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NOUVEAUTE | PEUGEOT 3008

TRANSFORMATION
RADICALE

REINVENTER UN MODELE A SUCCES SUR UN SEGMENT OU LA
CONCURRENCE FAIT RAGE EST UNE GAGEURE. AVEC CE NOUVEAU
3008, AGRESSIF A UEXTERIEUR ET INTELLIGENT A UINTERIEUR,
PEUGEOT A RELEVE LE DEFI. LE DERNIER SUV DU LION DELAISSE
AINSI LE STYLE TOURMENTE DE SON PREDECESSEUR POUR UNE
SILHOUETTE AFFIRMEE DE BAROUDEUR.
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LA FUTURE GAMME 3008

Dés sa sortie, le nouveau 3008
sera proposé en trois niveaux de
finitions Access, Active et Allure
(ci-contre). Cette derniére se
distingue par sa calandre a inserts
horizontaux, alors que les niveaux
inférieurs arboreront des éléments
verticaux, comme sur le 2008
restylé (voir p. 700). En essence, le

1.2 PureTech 130 sera épaulé
par le 1.6 THP 165. En diesel,

le 1.6 BlueHDi, dans ses versions
100 et 120 ch, s'adjoindra les
services du 2.0 BlueHDi 150 et
180. La boite automatique a
double embrayage EATG sera
disponible sur tous les moteurs,
sauf sur les BlueHDi 100 et 150.

Lioy Ppassage de
arties ['aspect monospace qui caractérisait son ainé,
A Pévidence, les pistes explorées par le Quartz ont éeé
une source d'inspiration pour ce nouveau 3008 (voir
ci-contre), qui arbore la calandre inversée “diamant”,
les optiques en deux parties ou encore les grosses
entrées d'air du concept dévoilé en 2014,

oin pour jeter aux

Design minéral

Plus grand de 9 em (4,45 m contre 4,36 m), le nou-
veau 3008 parait pourtant plus compact que son
prédécesseur. Une impression accentuée par un
pare-brise moins inclin€ et un capot nettement
plus long qu'auparavant. “Nous voulions donner & ce
3008 une identité trés forte, sans qu'il ne s€loigne trop
des codes stylistiques initiés par Peugeot depuis plusieurs
années”, assure Gilles Vidal, directeur du style
Peugeot. La parenté avec le 2008 restylé (voir p. 100)
est flagrante, mais plusieurs effets de style I'en dis-
tinguent. Telle la baguette chromée —apercue sur
le concept Exalt— faisant la jonction entre le phare
et I'embase du pare-brise; la ligne de pavillon,
ponctuée A l'arrigre par un habile jeu de formes
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NOUVEAUTE | PEUGEOT 3008
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Référence réinventée

Ergonomie de pointe

et réalisation soignée,
I'intérieur du nouveau
3008 fait déja référence.
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triangulaires; ou le décrochement entre les por-
titres et les bas de caisse. Un design qui flirte avec
l'excés, mais ne tombe jamais dedans.

Conquéte spatiale

Campé sur ses roues, le SUV du Lion est prét 3 en
découdre. Pour cela, il peut également compter sur
son habitacle. Sur ce chapitre, le nouveau venu
affiche une avance indéniable sur la concurrence.
Dis les premiers instants A bord, ['ultime version du : 3
i-Cockpit nous a convaincus, tant par son agence- & 3 Gilles Vidal (a d.), patron
ment que par ses fonctionnalités et un design inédit, 4 du style Peugeot, nous
jusquau dessin du levier de vitesse. T . détaille son nouveau 3008
Alors que le 3008 avait joué, en son temps, la carte EU .
trés épurée de l'aéronautique, son successeur pro-
pose une planche de bord futuriste digne de la
conquéte spatiale. Annoncée sur le concept Quartz,
la console centrale regoit six boutons de raccourcis
pour accéder aux principales fonctions (navigation,
audio, climatisation...) du systéme multimédia. Une
astuce qui évite de s'¥garer dans les sous-menus de
Pinterface digitale, par ailleurs bien pensée.

Outre I'écran tactile capacitif de 8 pouces, le com-
biné d'instrumentation numérique de 12,3 pouces
(de série des le premier niveau de finition) propose
des graphismes et une scénarisation spectaculaires,
surmontant un volant 3 deux méplats. On y retrouve
toutes les informations de conduite, dont Faffichage
peut varier i I'envi. Peugeot met également un point
d’honneur i la “spatialisation” des informations
sonores (alertes, GPS...), dont nous n'avons pu Deux tirettes permettent de basculer
mesurer Iétendue pour l'instant. la banquette depuis Ie coffre modulable.
Quant i la finition, elle affirme les ambitions pre- | | = Y il

mium de la firme de Sochaux. La qualité des maté-
riaux, ainsi que leur diversité et leurs couleurs offrent
un raffinement rare & ce niveau de gamme. Un aspect
sur lequel le premier 3008 n'était déja pas en reste.
Certes, le bas de la planche de bord fait encore appel
4 des plastiques durs, mais le nouveau VW Tiguan ne
fait pas mieux (voir notre Supertest p. 90).

Sous I'écran tactile, les boutons de raccourcis Avec |a boite automatique, la console
facilitent la navigation dans les menus centrale propose un petit rangement.

Point d'orgue du i-Cockpit en position
téte-haute, la dalle numérique de

12,3 pouces offre des graphismes et une
scénarisation impressionnants

La boite a gants centrale propose une
contenance correcte. Celle placée
devant le passager, hélas, est minuscule.

= Pour charger
des objets
longs, le 3008
offre la
possibilité de
rabattre le
dossier du sidége
passager.
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NOUVEAUTE | PEUGEQT 3008 Plus long que son

ainé, ce 3008 n'offre
pas plus d'espace
aux places arriére.

Sur le tableau de bord, comme sur les contre-portes,
l'alliance de plastiques moussés, de tissus fins et de
quelques touches d’aluminium offre une originalité
introuvable outre-Rhin, le tout sans avoir recours 2
des artifices lumineux ou i des traitements de surface
douteux. Familial, le nouveau 3008 promet de I'Etre,
avec une soute de 520 dm? (contre 432 auparavant)
et une vraie modularité comprenant une banquette
entitrement rabattable et un plancher de coffre cou-
lissant. Dommage, les rangements, eux, sont comptés
et la boite & gants minuscule.

Lancement en octobre

Pour savoir ce que vaut le nouveau SUV du Lion sur

la route, il faudra patienter jusqu'en octobre. Mais,

béti sur la plate-forme EMP2, qui a déji prouvé son i :

efficacité sur 1a 308, le 3008 (allégé de prés de 100 kg),

laisse augurer le meilleur. Pour défier les Kadjar, l 'll d 3 00 8 1 [:l |

Tiguan et autres Qashqai, il comptera aussi sur ses D ElnS e S]. Elge u 3 e tur
moteurs essence 1.2 Purélech 130 et 1.6 THP 165, ’ "

et en diesel, sur les 1.6 BlueHDi 100 et 120 accom- 5008 d l

pagnés du 2.0 BlueHDi (150 et 180 ch). En revanche, e al Ssera Ses accents

pas de transmission intégrale prévue avant la version .

hybride rechargeable en 2019. La majorité de ses monospace pour devenlr un Suv
moteurs pourra s’adjoindre les services de la boite &

double embrayage EAT6. Original, statutaire, bien =

fini et 4 la pointe de l'ergonomie, le nouveau 3008

est donc paré pour le Mondial de Paris, avec un prix

d'appel estimé i 25000 €.

/! TEXTE FRANGOIS LEMAUR — PHOTOS CHRISTOPHE GASCO

Equipé de jantes de 17 pouces (ci-dessous), P ) ol

le 3008 pourra également recevoir une i - i

monte en 18 ou 19" Le seuil de fenétre A SO

chromé est réservé 2 Ia finition Allure. = :gmz i gt
(ci-dessus)... et deux siéges
supplémentaires.

Une forte concurrence
Retrouvez les concurrents du 3008

dans notre Supertest du VW Tiguan
2.0 TDI 150 en page 98.
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RENOUVELLEMENT
EN ACCELERE

XC40, V40 ? CES
DERNIERS TEMPS, VOLVO
RESTAIT EVASIF SUR

LA NATURE DE SA
PROCHAINE
GENERATION DE
FAMILIALE COMPACTE.
FINALEMENT, LE
CONSTRUCTEUR
SUEDOIS A REVELE
CONCOMITAMMENT

LES DEUX MODELES

QUI ENRICHIRONT SA
GAMME A PARTIR DE

LA FIN DE LANNEE 2017.
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oncurrent de plus en plus crédible
des premium allemands avec ses der-
niers XC90 et S90/V90, Volvo entend
bien continuer i jouer les trouble-
fétes sur d’autres terrains. Le plan du
constructeur suédois est clair : remanier la totalité
de la gamme dans les trois prochaines années
avec, en point de mire, un panel de onze modeles
au catalogue. Prochain candidat au rajeunisse-
ment début 2017 : le XC60. Ce sera ensuite au
tour de la série “40” - comprenez les compactes
de la marque - de changer de costume. Depuis
2006 et la sortie de la C30, Volvo est bien
présent sur ce segment. En 2012,
le suédois y a gagné en envergure,
avec l'arrivée d’'une V40 élégante
a la réalisation soignée. Surélevée
et bardée de protections en plas-
tique brut, cette derniére se donne
méme des airs de crossover et com-
pléte la gamme sous le nom de
V40 Cross Country. Mais, pour
mieux se frotter aux Audi Q3,
BMW X1 et autres Mercedes
GLA, la marque de Géteborg a
commencé le développement du
futur XC40, qui pointera le bout
de son capot fin 2017. Dévoilé fin mai, le concept
“40,1” (ci-dessus) dit presque tout de ce prochain
SUV, qui, esthétiquement, affirme encore la rigi-
dité du grand XC90. A I'avant, feux en amande et
grande calandre aux lamelles verticales sont de
mise, tandis que l'arrigre reprend des optiques
verticales typiques du suédois. Sa longueur

&

devrait atteindre 4,39 m, comme I'Audi Q3. Autre
prétendante annoncée par le concept “40.2”: la
berline V40, qui fera peau neuve en 2018. Alors
que l'actuelle génération, sortie en 2012, respecte
un dessin de compacte 5-portes traditionnelle, sa
descendante esquisse un profil tricorps a la
manigre d'une 590, mais reste en fait fidele au
hayon, s'avérant plus longue que sa devanciére
de 14 cm (4,51 m contre 4,37 m). La parenté avec
la S90 continue avec la signature lumineuse
arrigre, en forme de “C” Quant 3 la garde au sol
généreuse et aux passages de roues en plastique
brut, ils ne laissent aucun doute sur une
future version Cross Country, facon
560 CC, non disponible en Europe.

" Le renouvellement de la série “40”
est aussi l'occasion pour Volvo
d’inaugurer sa plate-forme CMA
(Compact Modular Architecture),

J

y développée avec et pour le chinois
Geely, propriétaire du suédois.
Comme les séries 60 et 90, les

Ex-VW, Thomas Ingenlath,
le nouveau patron du design,
a rompu avec le style plus
émoticnnel qu'avait gagné Volvo.

futurs V40 et XC40 pourraient
recevoir une transmission inté-
grale uniquement sur les versions
propulsées par les 4-cylindres
essence et diesel que l'on connait.
Volvo se lancera aussi dans ’hybride rechar-
geable, avec un 3-cylindres 1.5 de 180 ch couplé
4 un moteur €lectrique de 75 ch (245 ch au total)
et associ€ a une nouvelle boite double embrayage
i sept rapports. Le suédois promet aussi un
modele tout électrique i I'horizon 2018, annon-
cant 350 km d’autonomie. /// FRANCOIS LEMAUR



e

Pour dynamiser sa ligne, I'étude 40.1 dissimule ses
poignées de portes arriere dans ses montants. Pas sOr
que le coloris bi-ton survive a la production en série.

Le renouvellement de

la série “40” est l'occasion
pour Volvo d’inaugurer la
plate-forme CMA, partagée
avec le chinois Geely

Le dessin des aérations sur le bouclier de |a
40.2 reprend celui évoqué par les feux, tandis
gue l'arrigre est inspiré de la grande soeur S90.




NOUVEAUTE

GRAND SCENIC-GRAND PICASSO

TROIS MOIS APRES SON

PETIT FRERE, LE GRAND

SCENIC SE DEVOILE.
AVEC SES 22 CM
SUPPLEMENTAIRES, LE
MONOSPACE RENAULT
SOIGNE LACCUEIL ET
AJOUTE LA POSSIBILITE
DE "LOGER" SEPT
PASSAGERS. POUR

RESTER DANS LA PARTIE,

LES CITROEN

C4 PICASSO ET

OPEL ZAFIRA JOUENT
DU BISTOURI.
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FAMILLES

n style dynamique, qui
change des monospaces
“a la papa”, et fait vraiment
envie... Présenté au der-
nier Salon de Genéve, le
Scénic quatrigme du nom
a surpris positivement,
dans une catégorie ol originalité est rarement
de mise. Avec cette version allongée de 22 em
(4,63 m), le Grand Scénic réédite 'opération
charme, grice, entre autres, 3 un empattement
augmenté de 7 cm autorisant un dessin plus élé-
gant de la partie arrigre. Cette derniére ne
souffre plus d'un porte-a-faux exagéré, comme
sur la mouture précédente. En plus de ce prut‘li
dynamique, les feux arriére “boomerang” le
positionnent comme un petit frére de 'Espace

(4,86 m), dont il reprend d’ailleurs la possibilité
d’accueillir sept passagers. Ainsi, & ceux qui trou

veraient insuffisants les 496 dm? de coffre |

annoncés du Scénic “normal”, le “Grand” pro-
met 718 dm?. Un volume géant qui peut monter
jusqu'a 866 dm? en avancant les sidges arrigre,
puisque la banquette un tiers-deux tiers est cou-
lissante. Vous avez bien lu, comme sur la variante
courte, le Grand Scénic abandonne les sigges
individuels en deuxi¢me rangée. Radin

Modularité en recul

Une prestation que Renault avait pourtant impo-
sée en 1996 dans cette catégorie, la rendant
presque incontournable, voire standard, chez les

concurrents, Citroén Picasso compris... Pour se
faire pardonner cette régression, le Grand Scénic

Photos corstructeur



Les motorisations du Grand Scénic

1.2 TCe 115ch Manuelle & vit.

1.2 TCe 130 ch Manuelle & vit

1.5 dCi 110ch Manuelle & vit.

1.5 dCi Hybrid Assist 110ch Manuelle & vit

1.5 dCi 110ch Auto. dble embr. EDC7
| 1.6 dCi 130 ¢ch Manuelle 6 vit

1.6 dCi 160 ch Auto. dble embr. EDCE

Les Chevrons en embuscade Retouché en mai

dernier, le tandem C4 Picasso-Grand C4 Picasso tenait

la palme de la modernité... jusqu'a l'arrivée du Scénic.
:‘*F;:_ . Y -kl el
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NOUVEAUTE

e e et sculpté... Ce Scénic long suscite
L es quahﬁcatlfs peu usités chez les monospaces.

\

\

En haut de gamme,
I"écran central capacitif vertical
- |le meilleur choix pour
afficher le GPS - affiche une
diagonale de 8,7 pouces.

- o~ .
Soute géante. Les dossiers des deux derniers rangs
se rabattent depuis le coffre et forment un plancher plat.

4o/ LALITOMC

Iructeur

5

propose un systéme trés pratique pour rabattre
les sieges individuellement ou tous ensemble
(comme sur I’Espace) grice 3 une commande
située dans le coffre. On bénéficie ensuite d'un
plancher plat, dont la longueur de chargement
peut s'étendre jusqu’a 2,85 m, lorsque le dossier
du sidge avant passager se rabat en tablette. En
plus de cette modularité correcte, malgré 'ab-
sence de sigges individuels, on retrouve la méme
profusion de rangements que sur le Scénic court:
quatre trappes sous les pieds dans le plancher,
boite 4 gants tiroir climatisée de 11,5 dm? 3 ouver-
ture électrique, bacs dans les tablettes aviation
(soit 63 dm? de volume additionnel)... Présente
également, la console centrale coulissante —née
avec la deuxitéme génération — propose aux passa-
gers du deuxiéme rang deux prises USB, une prise
jack et une prise 12V facilement accessibles.
Comme le “court”, le Grand Scénic peut embar-
quer quantité d¥quipements électroniques de
sécurité, dont certains sont inédits dans la caté-
gorie: régulateur de vitesse actif avec fonction
freinage, freinage actif d’urgence avec détection
piéton, alerte de franchissement de ligne, de
détection de fatigue et de distance de sécurité,
reconnaissance des panneaux, avertisseur de pré-
sence dans l'angle mort, affichage téte-haute en
couleur... Bien sfir, il emprunte aussi 4 son petit
frere ’écran central capacitif plutdt réac-
tif- comme sur les smartphones - de 8,7 pouces
sur les finitions hautes.

Hybridation légére

Sous le capot, on retrouve la gamme de moteurs
annoncée par le Scénic court (voir tableau), excep-
tion faite du 1.5 dCi de 95 ch, jugé trop juste pour
déplacer cette version longue, forcément plus
lourde et capable d’embarquer 7 personnes...



A condition de se limiter A quelques menus
bagages dans le coffre. Le nouveau 1.5 dCi 110

id Assist, uniquement accouplé 3 une trans-
mission mécanique i 6 rapports, vise i étre le plus
sobre de la catégorie, grice i une hybridation
légere fonctionnant en 48V. Le systéme, non
détaillé par Renault, devrait reposer sur un
alterno-démarreur entrainé par courroie, capable
de procurer un surcroit de couple lors des accélé-
rations & bas régime. Mais pas de rouler en 100
électrique, afin de limiter le surcofit. A ce nouveau
sérieux rival, Citroén et Opel ont décidé d'oppo-
ser une version rafraichie de leurs monospaces
respectifs (lire ci-contre), Mais pour vous permettre
de trancher, le duo Scénic-Grand Scénic vous
donne rendez-vous en novembre prochain dans

fif

les concessions. /ff CHRISTOPHE CONGREGA

OPEL PARIE SUR
LE ZAFIRA RESTYLE

.f\gé de cing ans, I'Opel Zafira se devait
d'évoluer, Terming les défenses de
morse sous les phares, et place a un
bouclier conventionnel, sous des
phares intégrant la technologie
"IntelliLux”, inaugurée sur la derniére
Astra, composée de diodes pilotées
individuellement afin d'adapter le
faisceau i la circulation. A bord, la
console centrale est simplifiée grace a
I'arrivée d'un écran tactile. La gamme
de motorisations sera légérement
dépoussiérée avec l'arrivée en essence
du nouveau 1.4 turbo de 145 ch.

A partir de 24000 € environ.

Jugé original a sa sortie,
le dessin du Grand Picasso,
méme restylé, rentre dans le rang
face au Grand Scénic, plus typé.

CITROEN RELIFTE
SON DUO DE PICASSO

Légerement restylé (il conserve son
original regard sur trois niveausx),

le duo Picasso-Grand Picasso adopte
un nouveau bouclier avant intégrant
des joncs chromés en forme de “C"
autour des antibrouillards, complété
par des feux au dessin 3D sur toute

la gamme. A bord, peu d'évolutions, si
ce n'est un écran tactile 7" promettant
une réactivité accrue ainsi que
quelgues mises a jour d'équipement.
C'est le cas du régulateur de vitesse
actif, qui devient enfin capable d'agir
sur les freins et d'intervenir jusqu'a
I'arrét sur la version BlueHDi 150
associée a la bofte automatigue EATE.
A partir de 25000 € environ.
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es coffres
de vainqueurs

POUR FAIRE LE TOUR DES STADES EN FAMILLE ET NE RIEN MANQUER DE L'EURO, CES DEUX SUPPORTERS
DE TAILLE ONT PLUS D’UN TOUR DANS LEURS SOUTES. DES CONTENANCES RASSURANTES,
NOTAMMENT POUR LA SKODA EGALEMENT TRES PROPRE SUR ELLE, ET DES COMPORTEMENTS DE HAUT
RANG, SPECIALEMENT POUR LA TALISMAN, AHURISSANTE AVEC LE PACK 4CONTROL. COUP D'ENVOI...
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Moderne, équipé... a peaufiner. Complet, lisible et
pratique, l'intérieur de la Talisman mangue un tantinet de soin.

&s la premitre minute, la Skoda
Superb Combi marque une pre-
miére lucarne en dévoilant des
chiffres de contenance (mesurés)
au-dessus du lot. Lorsqu'on investit
| dans des autos de ce gabarit (4,96 m pour la
" Skoda, 4,86 m pour la Talisman), ce nest pas pour
faire de la figuration. La Superb Combi ne laisse
aucune chance & son adversaire puisqu’elle affiche
530 dm3 sous tablette, 660 dm® en utilisant toute
la hauteur, et 1260 dm® en configuration 2-places.
De quoi emmener des paquets de ballons | Malgré
tout, la Talisman ne baisse pas les bras, acceptant

— —

Austére mais bien fini. comme la Renault, la $koda offre
un intérieur bien congu... mais celui-ci respire la qualité.

respectivement 450, 580 et 1200 dm?. Des diffé- =
rences significatives, mais qui n'affolent pas la |

francaise, son habitabilité étant honorable au
regard de ses 10 cm de moins. Elle encaisse mal-
gré tout un second but, lobé celui-ci, lorsque 'on
s'attarde sur la présentation. Eh oui, elle a beau
dire et s'¥quiper “up-to-date” en multimédia, ses
ajustements ne sont pas aussi propres que ceux
de la Skoda, et le choix des plastiques n’est pas
toujours heureux. Et puis, si elle propose une
modularité arriere pratique permettant de com-
partimenter le coffre en plagant la partie arriére
du plancher 2 la verticale, la réalisation frangaise
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~ sonne faux. La tchéque ne propose que des dos-
siers arriére rabattables depuis le coffre (sans for-
mer de plancher plat), mais offre une roue de
secours d'origine (120 € la galette Renault) et pro-
fite de la banque d’organes du groupe VW, dans
laquelle elle se sert 3 qui mieux-mieux. Du coup,
elle marque sa différence avec une présentation
moins originale mais plus sérieuse.

Deux a zéro, la Talisman doit sortir
- & son gri-gri!

Le match continue et tire méme en longueur, la
Skoda jouant le plus souvent sur le terrain adverse.
Ses 10 cm supplémentaires apportent plus d’aisance
aux passagers avant comme arriére, sans cependant
surprendre la Renault dont la taille tout de méme
respectable lui permet de garder la téte haute.
Drautant que cette derniére propose un seuil de
coffre plus bas de 3 em (57 cm) que celui de la
Superb Combi, affiche un comportement un peu
plus agile, ainsi qu'un chissis bien posé sur la route.
Le rapport confort-comportement, en suspensions
standard, est 4 I'avantage de la frangaise (toutes deux
trépident A basse vitesse), mais... compte tenu des
tarifs plus élevés imposés par Renault, et du prix des
suspensions pilotées de Skoda (DCC 2990 €, dés le
second niveau de finition, Ambition), la Superb
entre dans la surface de réparation. Avec ce systéme,
elle reste moins chére que la Talisman mais aussi
mieux suspendue. Le DCC permet d'¢tablir ses
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e
| Nos joueurs

propres réglages ou de profiter de ceux d'origine de |
facon i jongler entre moelleux, maintien de caisse préférés
Dans I'équipe

et réponse moteur. De plus, le client profite d’une
gamme beaucoup plus large, qui débute 3 24890 €
(1.4 TSI 125 ch), que celle proposée par Renault, S EUHGETURE1CE
avec un prix d’appel 2 27900 € (dCi 110 ch). Le bal- Avec trois diesels (dCi 110,130
lon entre au fond du filet: 3 2 0 pour IEst. et 160 ch), deux essence (TCe
C’est dans les arréts de jeu que la Talisman Estate 150 et 200 ch, uniquement en
retrouve des couleurs, avec Papparition sur le ter- l:'lni‘l:e double embrayage EDC),
rain du systtme 4Control. Certes, il faut rajouter Féquipe Talisman break (de :

, e gl 27900 € 2 41000 €) offre mois
1700 €, qui plus est sur une finition déja onéreuse IRPEPTSSSPRIRNTANS
(Intens), mais ce ne sont finalement que 710 € de la $koda. Pour rouler charger,
plus que le DCC de Skoda avec 1 la fois les sus- privilégiez le sobre dCi 160 ou
pensions pilotées et les quatre roues directrices. I'agréable TCe 200. Dommage, le
Un but marqué en force, fagon boulet de canon, | BGEREERIESSERILIEG TS
tant le break Talisman devient alors exceptionnel. ~JREICHEUUIEER TN
Le 4Control apporte un gain énorme en mania- baptisée Allure.
bilité, en agilité, tout en enfongant le clou en sta-
bilité et précision de conduite.
On oublie immédiatement le poids pour appré-
cier une conduite naturelle, d’une grande effica-
cité, un trés net ton au-dessus de ce que proposent
les chéssis classiques. Sans parler de cette sensa-
tion de sécurité, avec le sentiment de tout pouvoir
éviter sereinement. Cela ne suffit pas i la Talisman
pour remporter ce match, mais cet élément déter-
minant dans P'équipe Renault (Espace et Mégane
peuvent aussi en disposer) a de quoi faire réfléchir
les amateurs de brio.
/HJ TEXTE IVAN MAGOT — PHOTOS CHRISTOPHE GASCO

Dans la sélection
Superb Combi

Trois diesels (TDI 120, 150

et 190 ch) et quatre essence
(TSI 125, 150, 180 et 280 ch), la
gamme 5Skoda, de 24890 € &
46900 €, présente plus

de choix a des tarifs mieux
contenus. Les 1.4 TSl ou 2.0 TDI
150 sont hautement
recommandables et peuvent
recevoir |la boite double
embrayage DSG et/ou la
transmission intégrale.
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Elle taille Ia route. Mieux suspendue, la Talisman
jouit d’'un bon compromis confort-tenue de route.

T . AT

B
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Une Renault spacieuse. Elle est certes plus courte que la
Skoda , mais personne ne manquera d'aise 4 bord de la Talisman.

m--l EFEE = r—
— - =

Meilleure avec le DCC. En retrait, la Superb prend
les devants lorsqu’elle s'équipe des suspensions pilotées.

Ir

Une Skoda trés spacieuse. ’habitabilité de la Superb
Combi est encore supérieure a celle, généreuse, de la Renault.

E
49773 cm A

112193 cm

109142 cm

450 - 1200 dm?

Un bon coffre. Il est plus modeste mais largement suffisant
et offre une modularité pratique pour |es petits objets.

44 AL L

1207210 cm

101108 cm
530 - 1260 dm?

A

e | Déménageuse dans I'ame. La Skoda satisfera les amateurs
d'espace avec cette soute immense et mieux finie.
bl
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Affrontement stylé

i leur pouvoir d'achat nétait pas aussi démentiel, siir que les
,, stars du ballon rond telles Xavi Alonso ou Cristiano Ronaldo,
aussi connus pour leur “branchitude” que leurs exploits foot-
ballistiques, considéreraient avec intérét ces Audi Q2 et DS 4
Crossback. Deux victimes de la mode qui, avec leur physique agui-
cheur et leur accastillage de SUV des beaux quartiers, s'affirment,
d'emblée, trés désirables.
Dans ce match France-Allemagne, la nouveauté ouvre le jeu.
Dévoilé par Audi au Salon de Genéve, en mars dernier,
et commercialisé en novembre prochain, le Q2, avec
ses 4,19 m, s'avére désormais le plus compact de la

visible depuis les places arrigre, ou encore l'application imparfaite
du blade, cette lame optionnelle, censée animer les montants arritre.
Voila qui permet i la DS 4 de faire bonne figure, méme si les beaux
matériaux qui habillent la planche de bord —cest encore plus fla-
grant avec le somptueux et cofiteux pack cuir semi-aniline 3 2850 €-
cohabitent avec des inserts imitation alu qui manquent de charme.
L’habitacle de la francaise soutient d’autant mieux le choc qu'elle
profite désormais d’un écran tactile et propose la fonction

- Mirror Screen (duplication des fonctionnalités de votre
smartphone, 4 200 €). De quoi déborder 'allemande.
Certes, celle-ci en met plein la vue quand elle dispose

bande des SUV aux Anneaux, chapeautée par le Q7. R du Virtual Cockpit - cet écran couleur haute défini-
Pour autant, il hérite du méme empattement que le tion qui remplace les compteurs traditionnels -
Q3 (2,60 m). Les passagers profitent ainsi d’une mais, en revanche, elle n'a pas su saffranchir du
belle habitabilité, en particulier ceux installés a l'ar- Carton jaune systtme MMI et de sa molette. Bien moins intuitif

riere —celui du milieu étant moins bien traité, la faute

i la banquette dessinée pour deux. En face, la DS 4
Crossback fait grise mine. Malgré ses 4,28 m (+9 cm),
ses passagers arriere sont engoncés et doivent composer avec

une garde au toit tout aussi limitée que 'espace pour les jambes.
Sans parler de handicap, les vitres arritre fixes sont trés pénali-
santes I'¥té pour ceux qui aiment avoir le nez au vent.

Au coude a coude

Sur le terrain de la finition, le match est plus équilibré. Alors que
les Audi servent habituellement de métre étalon, le Q2 avoue
quelques fautes de main, comme le bandeau de peinture extérieure,

Pour la finition du Q2,
moins soignée que
d’habitude

qu'un écran tactile, ce dispositif oblige aussi trop sou-
vent i quitter la route des yeux.
Toutefois, il reste un atout en réserve a PAudi: le Q2 ne
: : - m—

se contente pas d'afficher un physique de baroudeur, il pro- =
pose aussi une transmission intégrale Quattro. Cependant, celle-ci e
n'est disponible que sur les motorisations essence et diesel les plus ==
puissantes —six moteurs, trois TFSI et trois TDI, de 116 4 190 ch. - -
En face, la DS 4 n'a guére qu'une garde au sol rehaussée de 30 mm
et un antipatinage évolué pour faire oublier qu'elle reste une simple
traction avant. A la dernidre minute, la francaise décroche le match
nul grdce & un rapport prix-équipement qui sera stirement plus
affiité, au-dela du prix dappel favorable 4 'Audi. /if A.L. avec G

—




Pd‘l:l!alll carrés. Facile 3 charger avec ses formes simples, le cofire Il A Paise 2 domicile. Plus compact, I'Audi Q2 accueille pourtant
annonce 385 dm? mais sa modularité se limite a la banquette 1/3 -2/3. mieux ses passagers arriére que la DS 4 Crossback.

Tir a ras de

terre. Le Q2 offre

une position de

conduite assez basse

qui ne sera pas

forcément du golt des
. amateurs de SUV.
"-lﬁqz—_._

Avertissement.
L'ambiance est plutdt
raffinée 2 bord de la
© francaise, mé&me si
certains matériaux
manquent de cachet.
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RENAULT ESPACE

Référence

and Rover contre Renault, voila une feuille de match quelque
peu déroutante. Mais, 3 examiner de plus prés la composition
des équipes respectives, l'issue de la rencontre n'a rien de cer-
taine. D'un c6té, le Discovery Sport, placé au milieu de la gamme
Land Rover, entre PEvoque, dont il reprend le faciés, et le
“gros” Range. De lautre, le vaisseau amiral du Losange,
I’Espace, au design volontairement proche du SUV et
aux envies de premium prononcées. Nous voici sur-

tout avec deux 7-places au prix d’appel similaire qui

avoisine les 35000 €. Pour ce tarif, nos deux protago-

nistes font jeu égal concernant Iéquipement de série,

avec une dotation compl@te. Le bras de fer continue
au chapitre de I'habitabilité et du confort. Accueillants,
. ces grands gaillards le sont assurément aux deux pre-
'I,.rﬁa miers rangs. En revanche, malgré ses 4,60 m, le Discovery
l'.‘-ﬂa! rend presque 30 cm i I'Espace (4,87 m) et ne peut donc offrir
I.’--mg la mé&me aisance sur la troisi¢me rangée de sieges. Méme constat sur
-l le volume de chargement, 4 avantage du francais. Et alors que l'on
» pourrait croire le “Disco” intimidé par le haut de gamme de Renault,
g 'anglais lui r:ppltille Cﬁ que ;c!ualité de ﬁnition']’,signiﬁe, s;ln; pour
ii—e’-. autant atteindre I'excellence d’un Range. Mais si I'Espace affiche une

_‘"‘i-’.# I’rmt

T

Ballon d'or
pour les quatre roues
directrices,
optionnelles, de
I'Espace.

ANGLETERRE

LAND. vam

bousculée

présentation valorisante, matériaux et assemblages restent en dega
de ceux observés 4 bord du SUV britannique.
Sur la route, le Discovery est certes bien moins confortable mais
il procure un meilleur agrément de conduite que I'Espace,  condi-
tion que ce dernier ne soit pas équipé du pack 4Control
comprenant les suspensions pilotées et les quatre roues
directrices. Ainsi armé, le tricolore prend alors le des-
sus. Il n'y a qu'en dehors des sentiers carrossés que le
britannique, aux quatre roues motrices et aux réelles
capacités de franchissement, creuse 'écart. D’un c6té
comme de l'autre, deux moteurs diesel (130 et
160 ch pour ’Espace, 150 et 180 ch pour le Land) et
un moteur essence (200 ch pour I"Espace et 240 ch
pour le Discovery) sont disponibles et peuvent étre
associés 4 une transmission automatique. Difficile donc
de départager ces deux costauds. Sur 'autel de la famille, :
I’Espace peut se targuer d’offrir sept vraies places et une meilleure #¢
habitabilité, Avec le chissis 4Control, il propose méme un inéga-
lable plaisir de conduite. Mais le Land Rover a pour lui une aura
d’aventure et une rare polyvalence lorsqu’il est équipé de sa trans-
mission intégrale. /// FRANGOIS LEMAUR

Land Rover
Discovery Sport
Dés 36400
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Un regard suffit pour faire-naftre I'envie de conduire la Mazda 3. Elégante a I'extérieur, raffinée & I'intérieur, cette 5 portes disponible
aussi en version berline défie toutes les conventions. Technologies de pointe, connectivité de premier plan, tout en elle a été pensé
pour vous offrir vos plus beaux veyages et vos plus belles émotions. MAZDA. AU-DELA DES CONVENTIONS. www.mazda.fr

Z00/m-Z200/77

Gamme Mazda 3 : consommations mixtes (L/100 km) de 3,8 & 5,8 - Emissions de co, (g km) de 99 & 135. E @
Mazda Autemcbiles France, 34 rue de Ia Croix de Fer - 78100 Saint Germain-en-Laye, SAS au capital de 304 898 £ - RCS Versailles 434 455 960,

(1) Exemple de Location Longue Durée Mazda Finance sur 48 mois et 40 000 km pour une Mazda3 5 portes Harmonie 1.5L SKYACTIV-G 100ch (sans peinture métal./ sans CG)
au prix client de 20 TOOE TTC, comprenant I'entretien®. Restitution du véhicule en fin de contrat avec paiement des frais de remise en état standard et des kilométrages
supplémentalres, (2) Hors pneumatiques, velr conditions et exclusions sur www,mazda.fr

Offre réservée aux particullers, valable Jusqu'au 30/06/2016, sous réserve d'acceptation par MAZDA Finance, département de CA Consumer Finance, SA au capltal de
460157 919 euros - rue du Bois Sauvage - 91 038 Evry Cedex, RCS Evry 542 097 522, Intermédiaire d'assurance inscrit sous le N® ORIAS : OTO0B0TS {(www.orias.fr). Ce financement
en Lecation Longue Durée n'est pas soumis a la réglementation du crédit 4 la consommation.

Madéle présenté (tarif 66/16 du 01/03/2016): Mazda3 5 portes Sélection 2.0L SKYACTIV-G120 ch BYME : 29 O0S0E€ TTC incluant I'option peinture Soul Red métallisée (650E),
loyer de 498,6TE TTC/mois (entretien inclus®),
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Victoire dans

les arréts

e

e Captur, quatriéme des ventes en France, derriére I'indébou-
lonnable duo Clio-208 et 1a 308, affronte pour notre Euro de
JdVauto la Fiat 500X, Avec un dessin réussi, un style personna-
lisable & I'envi, beaucoup d’astuces pratiques, le tout proposé 4 un
tarif bien placé, Renault a mis tous les atouts de son cdté, et le défi
s'annonce de taille pour le représentant de la Squadra Azzura
(équipe de football d'Italie). D'autant que, sur la route, le SUV au
Losange bénéficie d’un train avant plus efficace et d'une meilleure
direction. Celle de I'italien savére, en effet, trop assistée et dégrade
la tenue de cap sur autoroute. Dommage, car sur les voies
rapides, le 500X se montre plus silencieux que le Captur,
qui patit de bruits d’air et de roulement bien présents.
Sur le réseau secondaire, en revanche, ce dernier pré-
serve davantage les lombaires grice i son meilleur
chissis. Il inflige moins de trépidations que la Fiat

- dont le train arriére est sechement amorti —, mais

son postérieur est, malgré tout, sujet 3 des pompages

de grande amplitude, qui se terminent souvent en
butées. Heureusement, le Losange n'a pas perdu son
savoir-faire au chapitre “vie 4 bord”. Sigges déhoussables
pour les laver ou changer d'ambiance visuelle, immense
bofte & gants-tiroir climatisée et accessible pour le conducteur, ban-
quette coulissante permettant de moduler l'espace arridre ou le
coffre, rangements omniprésents et vastes, en plus d'un plancher
de coffre positionnable 4 plusieurs hauteurs, voire 4 45 degrés pour
bloquer les bagages ou compartimenter la soute... Le Captur fait
le plein de solutions aussi intelligentes que pratiques. Face &

52/LAUTOMOBILE

Ballon d'or
au 500X pour sa
qualité de réalisation

FRANCE

de jeu

Poffensive ergonomique, le S00X joue une partition plus convenue
avec sa double bofte & gants et ses rangements généreux, sans
apporter plus d’habitabilité ni de volume de coffre, malgré ses
13 cm supplémentaires en longueur (4,25 m contre 4,12 m). En
revanche, il est bien plus soigné dans sa présentation et la réalisa-
tion de son mobilier. La o1 le Captur impose des plastiques durs
et & l'aspect quelconque, ainsi que des chromes brillants peu élé-
gants, le 500X recoit des plastiques moussés sur la partie haute de
sa planche de bord et de ses contre-portes avant, et face au passager
avant, un sympathique bandeau ton carrosserie évoquant la
petite Fiat 500 se distingue. Aux matériaux cossus, la
Renault préfere des possibilités de customisation
presque infinies, que ce soit pour les touches de cou-

leur & bord ou i Uextérieur, sur les boucliers, les

jantes, les bas de caisse, les rétroviseurs ou encore

le toit. Sans oublier une trés longue liste d’autocol-

kers et neuf teintes de coques de rétroviseurs, mais
sa palette de personnalisation demeure moins large.
Cependant, son tarif supérieur inclut une dotation un
peu plus riche. Tl n'empéche, pour un challenger arrivant

sur le marché, il est toujours risqué de safficher plus cher que la =

star des ventes, surtout sans étre réellement meilleur. Car, au terme
de cette rencontre, c'est bien le Captur qui remporte nos faveurs

juste avant le coup de sifflet final. Gageons néanmoins que la

bouille sympathique de ce 500X en fera craquer plus d'un(e).
{{ TEXTE FRANCOIS LEMAUR - PHOTOS ALEX KRASSOVSKY

Renault Captur
Dés 165

lants décoratifs, La Fiat propose bien quelques stic-

RENAULT CAPTUR
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Le bandeau couleur carrosserie et les plastigues souples témoignent

du soin apporté a bord de ce 500X.

Le confort du SUV Fiat est perfectible : son train arrigre souffre d'un
amaortissement sec.

== I -
AT 2 -l,m -
| J .

Lintérieur du Captur peut &tre égayé pa'r de ﬁombreuses touches
de couleur. Mais les plastiques sont peu flatteurs.

Le petit baroudeur au Losange au co f
dispose d’un train avant efficace et d’une direction préc
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CITROEN C-ELYSEE

" des matériaux plus flatteurs et mieux assemblés.

t;nmpurﬁmm et confort. La C-Elysée
/' se tient mieux et trépide moins sur Ia route.

suscite la curiosité. Congue  Porigine pour évoluer dans le
bassin méditerranéen, la Citroén vient tout juste

de débarquer en France. Ce nest pas encore le cas de

la Vesta, qui, il est vrai, nest apparue sur les terrains

russes que depuis la fin de 'année derniére. Malgré  #

leurs origines trés éloignées, ces dewcla révelent

d¥étonnantes similitudes. Ces adeptes de la berline

i coffre au style résolument classique déploient

un gabarit similaire —4,43 m pour la C Elysée

contre 4,41 m~ et un parti pris de simplicité, aussi

bien mécanique que financier. Deux joueuses de

Ligue 2 dong, la Vesta s'annongant beaucoup plus

accessible que sa rivale. Au prix, toutefois, de presta-

tions en retrait. Non seulement la Citroén arbore une

tenue de match plus soignée mais, basée sur une plate-

forme allongée de Peugeot 208, elle tacle facilement sa rivale dans le

domaine des qualités routitres et du confort. /i/ G.B.

T €te daffiche des rencontres exotiques, le duel C-Elysée-Vesta

, Un prix sans concurrence. Affichée 6350 € moins
/ chre que sa rivale tricolore, la Vesta écrase les prix.

“». RUSSIE

LADA VESTA

_ ;vﬁ” .

i
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L’EURO DE LAUTO

ATC

ROUMANIE

4 Un tarif A ras de terre. Une berfine surélevée
" & cing places, dés 10300 €, voila qui est unique.

misé sur des choix tactiques originaux. Ainsi
Sandero Stepway et C4 Cactus se marquent 2 la
culotte question gabarit — 4,06 m a la Dacia, 4,12 mala
Citroén — et tentent de se faire passer pour des SUV avec
leurs élargisseurs d’aile, voire un sabot de protection pour
la Dacia. Toutefois, ces deux-13 sont de simples tractions
et ne disposent pas d’une garde au sol suffisante pour
évoluer hors des terrains balisés — 16,3 cm pour la rou-
maine, 15,5 em pour la frangaise. Si la vadrouille
promise n'est pas tout 2 fait au rendez-vous,
chacune mérite le détour. Archétype de
Poutil efficace, fiable et bon marché (dées
10 300 €), la Sandero ne fait pas de
chichis, mais impose quelques désagré-
ments (position de conduite perfectible,
insonorisation légeére). De son c6té, la C4
Cactus joue les anticonformistes, avec un
intérieur trés personnel, des prestations
de meilleur niveau sur la route, une vraie
modernité mais aussi un tarif nettement
supérieur (dés 15200 €) qui, au coup de sif
flet final, 'empéche de s’imposer. /f c.B.

P our ce duel Roumanie-France, les sélectionneurs ont

 Une forte personnalité. La Citroén sort des sentiers
mwmmamm&ﬂm&awm

DACIA SANDERO STEPWAY
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n regard sur la silhouette
d’une autre Giulia, sur 'au-
toroute qui nous é€loigne
des mornes plaines du
centre d’essai de Balocco
(Italie), le fief des metteurs
au point Alfa Romeo situé
4 B0 km a l'ouest de Milan,
confirme 'influence BMW qui a présidé au design
de la dernitre née du constructeur milanais. Il y a de
la Série 3 dans le profil. En témoigne le long capot,
la découpe des vitres arritre, les poignées de portes
et l'antenne “aileron de requin™ Un parti pris qui
signe le retour de I'italien aux roues arriére motrices,
I'identité Alfa Romeo étant affirmée quant A elle par
le scudetto, la calandre typique de la marque. La
Giulia en impose dans la circulation. Tout comme
elle séduit Feeil par son aménagement intérieur dans
cette déclinaison haut de gamme Lusso, que jai tout
loisir de détailler pendant les trois quarts d’heure
nécessaires pour rejoindre les contreforts des Alpes,
au-dessus de Varallo.
A vitesse stabilisée sur lautoroute, la tenue de cap
sereine, le 4-cylindres diesel et les bruits d'air bien
muselés mettent en valeur la qualité de la sono A
11 haut-parleurs (540 €), qu’cn vous recommande
chaudement. Voila qui ajoute au sentiment de bien-
étre quexhale cet habitacle élégant, faisant appel 4
une profusion de matériaux de qualité sur le haut
de la planche de bord (le bas se pare de quelques
plastiques moins flatteurs) et plutdt correctement
assemblé. Le tout rehaussé de touches de bois et
d’un cuir clair aussi cossu que salissant. Lensemble
dégage une sensation d’'opulence, la position de
conduite savere idéale et le bouton “Stop-Start”
sur le volant —comme chez Ferrari— conforte le
Cuore Sportive cher a la marque.
S’inspirer du levier de vitesse des boites auto.
BMW, fagon joystick, est également une bonne idée.
En revanche, pour commander le systéme multi-
média, Alfa aurait dfi saffranchir de la molette sin-
geant I'iDrive BMW ou le MMI Audi. D’abord

Pour son retour 3 la p_rupuision, I'italienne déploie un équilibre —
réjouissant. On n'en attendait pas moins d’une Alfa.
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parce que la commande ici présente fait bas de
gamme (toucher, bruit), ensuite parce qu'un écran
tactile s'avere bien plus intuitif & manipuler.
Autre reproche, si la dalle centrale se révtle de
bonne taille, la résolution de écran GPS est trop
petite pour présenter une carte digne de ce nom,
cette derniére affichant un style vieillot qui plus
est. Clairement, c6té équipement dernier cri, si l'es-
sentiel est |2 (freinage d'urgence automatique avec
détection des piétons en ville, avertisseur d’angles
morts...), l'italienne reste en retrait de ses rivales
allemandes, entre autres, aux catalogues d'options
aussi fournis que hors de prix.

Attendue par les
références, la
Giulia séduit

par ses qualités
routicres et son
confort. Mais tout
nest pas parfait

Sinon, tradition oblige chez Alfa, les rangements
sont aussi rares que riquiqui. Ce qui n'empéche pas
la Giulia d'aceueillir dignement la famille, grice 3
un meilleur rapport encombrement-habitabilité
que celui de ses congénéres d'outre-Rhin. Lespace
ne manque pas derrigre —'imposant tunnel de
transmission condamne, cependant, la place cen-
trale~ notamment pour les grands, qui peuvent
étendre leurs jambes 4 loisir.

- FQUEtllté percue @

= i
CARACTERISTIQUES* Moteur 4 cyl. /
I T-dies. 165, 2143 cm? Puiss.

180 ch & 3750 tr/mn Couple maxi
450 Nm & 1750 tr/mn Transm.
AR, auto. dble-emb. 8 vit. Pneus
| AV-AR 225/40 R 18 = 255/40 R 18
Li/h 4,64/1,86/1,43 m
\ Réservoir 52 | Fabriguée en italie

|

]

45500 € BonusMalus 0 ¢
109 g/km de COs
Conso. mixte* 4,2 17100 km

Agrément @ / Performances @
Vit. maxi* 230 km/h
0 2 100 km/h* 7,1 s Poids*
1445

Tenue de route @ / Visibilité
Freinage d'urgence @
Su_spensions Ville ® Route @

/ Ergonomie &
Aspects pratiques @
Habitabilité¢ AV @ AR @
Coffre annoncé @ 480 dm?*

B 2
M L —

Main-d'ceuvie™ 87,30 € ©
Alarevente ®




S| Des palettes idéales
Grandes et placées suffisamment prés

du volant, les palettes incitent  utiliser |
le mode Manuel de la boite auto.

Une interface décevante '
Plutdt que de passer a un écran N

- tactile, la Giulia préfére copier =
les allemandes. Mais la molette \ i
fait bas de gamme et, a I'usage, il

manque une touche “retour” ce qui
rend son utilisation fastidieuse.

Qualité a confirmer
Si les matériaux du haut

de la planche de bord sont
spignés et les ajustements
corrects, des plastiques
dénotent en partie basse et
quelques détails de finition
manquent de soin.

LAUTOMOBILE /59



L'écran entre les cadrans fournit nombre
d'informations, de Ia consommation (comme ici)
au compteur de “g", en mode Dynamic.

La Giulia fait peu de °

cas des rangements:

¥ notez I'exiguité
des bacs de porte.

Wl 7

toute sa personnalité
a cette talienne

y I 4 "
La calandre typique ¢
de la marque donne

Comme chez Ferrari,

le bouton "Stop-Start”
est installé sur le volant.
On s'y fait trés vite,

Malgré sa taille respectable, I'écran central se contente |
d'afficher un écran de GPS bien trop-petit. A revoir,

ouvertement inspirée \

aFr~  parlaconcurrence
=4 premium allemande.

Si le coffre s‘avre assez profond et annonce un volume
convenable (480 dm?), I’bverture_ mangque d'amplrtud'e




Cété coffre, enfin, le volume annoncé (480 dm?,
comme une Série 3) est correct mais l'acceés étroit
décoit. Sachant que si les dossiers sont rabattables
sur cette finition Lusso, loption est facturée 250 €
sur les autres niveaux de gamme,

Apres ce “tour du propriétaire”, cette Alfa n'appa-
rait pas aussi soignée qu’une Série 3, mais le meil-
leur est & venir. Car, partis d’une feuille blanche, les
papas de la Giulia se sont échinés, & grand renfort
d’aluminium, i limiter le poids & 1445 kg annoncés
sur cette 2.2 diesel de 180 ch i bofte automatique
(1505 kg pour une 320d auto.). Un gage de dyna-
misme, d’autant quAlfa a sérieusement peaufiné la
mise au point du chissis. Dépourvue, pour 'instant,
de P'amortissement piloté (d’ici la fin de I'année, il
sera proposé moyennant 1100 € sur les Super et
Lusso), la Giulia séduit par son compromis confort-
tenue de route. Malgré les roues de 18 pouces a
roulage 2 plat optionnelles (900 €), la familiale ita-
lienne absorbe, alors que nous atteignons enfin les
premiers sommets des Alpes, les saignées et autres
irrégularités de la route avec brio, sans quasiment
trépider, grice & un amortissement trés progressif.

Plaisir de conduire

De la belle ouvrage que nous espérons retrouver
sur les modeles de série, livrés i partir de sep-
tembre 2016, Et notre italienne du jour est d’autant
plus agréable A conduire que efficacité routigre est

au diapason du confort. La conjugaison d’une direc- Glulla malmse Ses drlbles Ideal

tion trés incisive et d’un train arriere imperturbable

rend la Giulia aussi facile que ludique. Autant dire d
que c’est un plaisir d’arpenter ces routes de pour Semer Ses a‘ Versalres

SR Ty
R

e
(=3




montagne, notamment sur la SP78 du cété de
Civiasco, la circulation fluide incitant & hausser le
rythme. Dans cet exercice, le diesel 2.2, désormais
totalement en aluminium, ne subjugue pas par ses
relances —les 450 Nm sont si bien lissés qu'il faut
regarder le compteur pour s'apercevoir de la
vitesse— ni par sa discrétion lors des accélérations
dailleurs, méme si le mode Dynamic du systtme
DNA, bien géré par la boite auto., facilite la vie. Au
besoin, il est toujours possible de passer les vitesses
manuellement, les grandes palettes judicieusement
accolées i la colonne de direction étant trés acces-
sibles. Les mouvements de caisse se révelent si bien
contriilés que la belle enchaine les montées et des-
centes de cols avec panache. Reste A peaufiner le
ressenti quoffre la direction il est trop édulcoré
en mode Neutre, c'est un peu mieux en Dynamic.

Sinon, seuls les papas les plus sportifs regretteront e

que le train arriere soit tout le temps rivé au sol, Glulla g cinece

aussi bien au lever de pied que lors des freinages 5

appuyés et A laccélération (sur le sec en tout cas), 2.2 DM36ch 30900€ | 32500€

les autres ne remarqueront méme pas que I'ita- 2.2 D/150 ch* 32900€ | 34500€

lienne est revenue 2 la propulsion. 2.2 D/180 ch* 2
“Holte auto. 8 vitesses | + 2100 €

Opération séduction e

Lessayer c’est (presque) I'adopter. Cette nouvelle = 3 :
Alfa se rappelle ainsi au bon souvenir de ses rivales 2 2 d

e i mesmi s Le:2.2 devrait mieux contemr
grice 4 ses qualités routidres, Autre point rassurant

pour une marque dont la valeur cardinale n'est pas SES a_ccents di eSEI a l,acce,lération’

la fiabilité, la Giulia offre une garantie de trois ans A . .

ou 100000 km au lancement, et elle fait attention 2 1 d

ses tarifs. A 45 500 € dans cette déclinaison haut de meme Sl es ] Oueurs a Verses
gamme, elle n'est pas donnée mais mieux placée

G 300 o oy st s0¢ | e font pas mieux

I/ TEXTE GAEL BRIANCEALL — PHOTOS BERNARD ROUFFIGNAC

<

Giulia Quadrifoglio,
- les chevaux de feu

Le mythe de la sulfureuse italienne

est bien vivant. La preuve, avec cette
Giulia bodybuildée, dont le volcanique

V6 2.9 délivre 510 ch. A la clé, des
performances hors normes = 3,9 s pour
passer de 0 & 100 km/h selon Alfa. Sur le
circuit de Balocco, en Italie, la prise en
main est un jeu d’enfant avec la boite
auto. (une boite manuelle est également
disponible), tandis que le différentiel
arrigre sophistiqué, capable d'accélérer

la roue exterieure (Torque Vectoring) de
I"'essieu propulseur, accroit encore 'agilité,
la belle ne se faisant pas prier pour
dessiner de jolies "virgules” sur l'asphalte.
Reste qu‘a 79000 €, la Quadrifoglio

n'est pas a la portée de tous ses tifosi.

Un moteur essence “raisonnable® un 2.0
turbo de 200 ch, arrive & la fin de l'année.
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UNE POULE TRES

Volvo S60: BMW Série 3:
Poutsider suédois Fallemande

C’est la plus ancienne du lot incontournable

(2010), mais pas la moins Restylée I'an passé, I'allemande
chaleureuse: avec son -est l'arch familiale
habitacle zen, ses excellents !

siéges et ses diesels
a lapan,uemw /

“ Audi A4: difficile a contrer
Ca ne se voit pas trop, car elle a peu changgé extérieurement,

Z#'mais la nouvelle A4 a haussé son niveau de jeu, sans
.zg¢  perdre ses fondamentaux. La présentation et la finition . 5
. = sont toujours aussi soignées, et, désormais, ses qualités e, T
= - routiéres sont dignes de figurer dans le dernier carré e - S

.laguar IE de bonnes intentluns
Agacé de voir les allemands truster le podium du haut
de gamme, Jaguar répligue avec la XE. Une familiale qui %2
=" peut mettre en avant un chassis élaboré et un rapport  ©.
F o prix-équipement affaté. Il ne lui manque qu’une bonne &
dose de charme a bord pour figer ses rwaies
i 4"-@- g ’-’ ‘_—A "

.'l'sl'J
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Soutes a ballons

hampionne d’Europe en titre, 'équipe d’Espagne continue  emporter 587 dm’® de ballons, au coude-a-coude avec sa rivale
4 imprimer son rythme sur la planéte football. Dans 'uni- (580 dm?). Notre arbitre devra donc revenir avec ses valises étalon-
vers automobile, la marque nationale Seat ne peut pas en  nées, pas encore admises dans le break Renault, pour vérifier minu-

dire autant, mais sa compacte Leon a bien rehaussé le niveau tieusemnent les dires des constructeurs.

de jen. Notamment grice i sa version break ST aux tarifs § Céité pratique, le duel reste tout aussi serré. Moyennant
toujours bien placés. Suffisant pour dribbler une 200 €, la Mégane propose un pack Easy Break intéres-
Renault Mégane Estate bien plus habituée a jouer -~ sant, comprenant un dossier passager avant rabat-
aux avant-postes ? Ici, le match est loin d*8tre joué, - table {(option 4 65 € sur la Leon), utile pour
puisque le véritable affrontement sur le terrain, transporter de longs objets, tandis que les range-
volant en main, attendra septembre 2016, date de ments cachés sous le plancher du coffre sont alors
commercialisation de la quatri#me génération du Carton jaune recouverts par deux tablettes. U'une delles peut ainsi
break Renault. En revanche, notre arbitre spécialisé aux astuces souvent tre disposée 4 la verticale pour compartimenter l'es-
dans les mesures a déja posé son métre ruban dans en option sur ces pace. Suffisant pour assurer la victoire 4 la France ? Pas
leurs soutes. Plus haute et plus large que Pespagnole, la deux breaks vraiment, car il faut aussi choisir ce pack pour disposer
francaise est également bien plus longue une fois la ban- de tirettes permettant de rabattre les dossiers arriére d'un

quette rabattue. Mais, lorsque les si¢ges arriére restent en place,la  seul geste, une astuce de série sur la Leon. Si la Bleue semble domi-
Leon revient dans le match : sous le cache-bagages, elle dispose du  ner, il faudra bien attendre son essai a Fautomne pour le coup de
coffre le plus profond et, dans cette configuration, affirme pouvoir  sifflet final. // TEXTE YOHANN LEBLANG
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ATUHA 5 SAKTUM

Visa Europa Limited, 21 bd o la Madalaing 75001 Paris, RGCS Parts n“5008 830 838 - 54

LADY MARIANNE :

— J'en ai assez de cette forét, cest trop demander
un week-end au soleil ?

RoBIiN DEs Bois:

— Mais vous n'y pensez pas, les chemins sont peu
A . . ’
surs et ... (4 voix BAsse) je ne suis pas Crésus.

PETIT JEAN (SERVIABLE) :

Visa Premier : soyez sar de voyager dans les meilleures
conditions aussi bien en France qu’a l'étranger.

Jusqu'a 25 % de réduction toute l'année chez nos partenaires M

Une assistance et des assurances Visa Premier : pour étre protégé dans tous
vos déplacements.

Offres réservées aux détenteurs de la carte Visa Premier. Conditions et informations dans les notices d'informations sur le site visa.fr

Etre Premier aura toujours ses avantages.

VISA



FRANCE

BUGATTI CHIRON

ANGLETERRE

ASTO_N MARTIN

itans

12 7.0 atmosphérique de plus de B00 ch en position cen-  de 330 km/h, afin de pouvoir rivaliser avec les 420 km/h promis
trale avant, coque carbone, énorme vrai diffuseur arrigre, par la frangaise. Car, avec les 1 500 ch et 1 600 Nm de couple de
aileron digne des 24 Heures du Mans et bofte de son monstrueux W16 8.0 quadri-turbo, la Bugatti Chiron sera

course séquentielle X-Trac & 6 rapports montée sur le intouchable une fois lancée. Sauf que, avoisinant les

train arriere... La Vulcan, c'est une athlete de haut 2 tonnes, l'alsacienne manufacturée 3 Molsheim (67)

niveau, de course méme, une attaquante de pointe, ne pourra dribbler et slalomer aussi vivement que

non homologuée pour la route, et qui ne le sera Panglaise dans les virages, surtout s’ils sont serrés.
jamais. Comme pour célébrer la mythique course Une masse élevée qui s'explique aussi par le confort
d’endurance frangaise, elle ne sera produite qu’a de son équipement ultra-fourni et une polyvalence

24 exemplaires, pas un de plus, et dotée de suspen- Ballon d’or d'usage qui, vraisemblablement et & I'image de sa

sions réglables 3 basculeurs, d’'un ABS paramétrable 4 la Bugatti, devanciére Veyron, sera absolument sidérante,

selon 11 lois et d’un volant en carbone ouvert type I"grlr?flri?ié;l:.l:re capable tout 2 la fois d’aller chercher le pain en centre-

F1. Bref, 'anglaise joue sur 'ultra-sportivité, le rapport P ville sans un hoquet, mais aussi de doubler un TGV

poids-puissance et 'efficacité de son chéssis plaqué au sol lancé & pleine vitesse... Essayez un peu de faire ¢a avec la

par les 1 364 kg d'appui dont elle bénéficie 4 sa Vmax de plus Vulcan, tiens | /// CHRISTOPHE CONGREGA




2 KITS COMPLETS
-POUR DES RESULTATS PROS'!

AVANT

| E | APRES |
> KIT RENOVATION ) TRAITEMENT

' OPTIQUES DES OPTIQUES
RENOVATION MACHINE RENOVATION MANUELLE

GS LIGNE DE SOINS POUR VEHICULE @) msrication Francaise ()

Retrouvez toutes les infos sur nos produits h Rejoignez-nous
et Nos gammes sur www.gs27.com sur Facebook !



LEURO DE LAUTO

AATCH

“Division

[ ]
PEUGEOT 308 ET MINI 5-PORTES ONT DES FACONS BIEN A ELLES D'OCCUPER
LE TERRAIN DANS CETTE TRES EXIGEANTE DIVISION DES COMPACTES:
BEAUCOUP DE STYLE ET UN VRAI COTE BRANCHE POUR UNE MINI REINE

DES TABLOIDES. LE PLEIN D’EQUILIBRE ET DE CONFIANCE, AVEC ENTRAINEMENT
DRASTIQUE POUR UNE 308 TRES EN JAMBES.

FRANCE— — —

— PEUGEOT308 .




a Mini fait penser & ces joueurs qui, comme pour illus-

trer un jeu brillant, mettent leur style en avant. Coupe
de cheveux savante, décoloration parfaite, tatouages
. “de la mort qui tue”, la petite anglaise va presque
“e aussi loin. Elle soigne son look de pris, s'accessoirise
a foison et vous recoit dans un environnement avenant, a la
fois typé, bien réalisé, comme sorti d’une bande dessinée. Avec
son gros compteur central, ses diverses commandes originales
dessinées avec soin et sa dotation riche doublée de nombreuses
options, elle apporte une séduisante touche de fantaisie dans
une catégorie o1 le classicisme est souvent de rigueur. Ainsi, la
british propose un systtme multimédia capable d’¢gayer le
plus geek des geeks. Le Mini Connected (Pack allant de |
1 B0O € & 2550 € selon la finition) les ravira, avec un dialogue
Plus classique et plus fluide. A bord de la 308, les choses direct entre la voiture et le smartphone, l'accis a Facebook,
apparaissent plus pratiques. Mais le petit volant ne fait pas I'unanimité. Twitter ou autre application via l'ordinateur de bord, et méme
la possibilité de brancher une caméra GoPro (affichage sur
I’écran central) pour mieux se regarder rouler. Lovely mais
carton rouge | Ces artifices fonctionnent en roulant, ce qui, 3
nos yeux, s'avere trop périlleux.

La faute du twitt au volant

Du coup, les nombreuses aides & la conduite proposées —alerte
angle mort, franchissement de lignes, lecture des panneaux,
régulateur de vitesse adaptatif, freinage d’urgence automatique
entre 10 et 60 km/h — n'auront rien d’inutile lorsque les joueurs
seront en train de “liker” ou “twitter” au volant. Il serait bon
que les constructeurs s'entendent sur le sujet avant de se faire
tacler par une maréchaussée qui ne manquera pas de sortir le
sifflet. Si un smartphone peut également papoter avec son ordi-
nateur de bord, la 308 ne va pas aussi loin. Son allure se veut
sobre sans occulter le design, notamment dans I'habitacle : le
chté dépouillé tranche fatalement avec I'exubérance de I'équipe

l - -

Cl:llllll'le Hll"ti d’un cartoon. Le cockpit Mini et son énorme
Bl compteur central mise davantage sur I'esthétique que sur I'ergonomie.

e
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rivale. Line certaine élégance transpire du dessin
volontairement fluide, doublé d’une ergonomie
que peut lui envier la Mini. Rien de trop compli-
qué a bord de la Peugeot, qui donne plus envie
d'couter un petit Midnight Special de Jimmy Smith
que d’aller surfer sur le Net. Une route, une
musique, un volant, ¢’est souvent suffisant pour
rejoindre en pleine forme son stade préféré.

Un must autoroutier et citadin

Le pragmatisme de la frangaise se retrouve aussi
sur la route, oi1 elle met immédiatement en avant
cette qualité de comportement et ce rapport
confort-tenue de route (particuliérement en roues
de 17 et 18 pouces) qui ont fait sa réputation. Ce
train avant précis, incisif, cet équilibre remar-
quable, font d’elle un must routier, autoroutier et
méme citadin. Face 2 ce “monstre” d'équilibre,
reconnu par ses pairs et les autres, la Mini a fort &
faire. Elle évolue plutdt bien, toujours grice i ce
train avant qui fait illusion (sans étre aussi précis
ni adhérent que celui de sa rivale), laissant dans
beaucoup d’esprits le sentiment d’étre un engin
vif et rigolo. Cette version 5-portes est cependant
plus longue de 19 ¢m, pour un empattement

\

Peugeot 308 \
— Das 18800€ |

supérieur de 7,2 cm, soit 3,98 m au total. Ce qui
la rend un peu moins rapide de réaction (rien
de grave), mais apporte un gain sensible en
confort, notamment avec les suspensions pilo-
tées (510 €). Elle n'atteint certes pas le “toucher
de route” Peugeot ni son moelleux. De méme,
malgré ses 5-portes, la Mini ne peut lutter en
habitabilité avec la 308, plus longue de 27 cm.
Un “détail” qui dessert la francaise en ville mais
la sert partout ailleurs. Avec son coffre capable
d'accepter de 425 4 1 170 dm? de bagages (contre
220 a 690 dm? pour son adversaire), et son habi-
tacle nettement plus spacieux, la Peugeot siffle
ici la fin d’un match qu'elle remporte pour son
implacable homogénéité.

Pas de quoi transformer la Mini en hooligan. Aprés
tout, elle ne fait que s'immiscer habilement entre
la 3-portes (3,82 m) et le Countryman (4,10 m),
apportant ainsi un peu plus d’espace aux mamans
sans leur imposer de créneaux dantesques. Et puis,
méme si la Peugeot marque tous les buts qu'elle
veut, la Mini garde pour elle son ¢6té glamour qui
laisse penser que, malgré ses 1,95 m, Zlatan la choi-
sirait plutdt qu'une 308. A moins qu'une GTI..

I TEXTE IVAN MAGOT — PHOTOS BRUNO PICALLT

La Peugeot prend le score pour son
1mplacable homogénéité, mais la Mini
n’en tremble pas de honte pour autant.

7o/ LAUTOMOBILE

Dés 17350€

Nos joueurs
préférés

Dans I'équipe 308,
qui culmine a 37 400 €
avec la trés chouette GTi de
270 ch, nos chouchoux sont
les 110 et 130 ch essence
(mais les B2 et 205 ch ont
eux aussi le niveau). En
diesel, |'abordable HDI 100
et le tonigue 150 sont
sélectionnés d'office (120
et 180 ch juste derrigre).

La boite auto., réussie,

est possible dés 120 ch.

Le team Mini

Cette 5-portes (de 17 350 €
a 35 200 €) s"articule autour
de guatre essence (3-cyl.
1.2 de 75,102, 136 ch, et
4-cyl. 2.0 de 192 ch) et trois
diesel (3-cyl. 1.5 de 95 et
116 ch ainsi qu'un 4-cyl.
2.0 de 170 ch). Le 136 ch
et le 116 ch diesel sont

nos avant-centres favoris.
La boite auto. est quant a
elle possible dés 102 ch.

Mini 5-portes



Carton rouge
a la Mini qui twitte
en roulant

Il parait gue 27 cm, ¢a compte | Vrai. Avec ce beau suppLémem La Mini gagne de I'espac:e al
la Lionne domine en habitabilité pure. gabarits en tandem devront

}t /)
= |

La 308 est plus 3 méme d'honorer |a fonction familiale: 3 regarder En version 5-portes, la eru sauve les meubles et se découvre une
I'image de ce coffre, y'a pas photo | dimension pratique. Un bel effort de la part du constructeur anglais.
-—e

= .
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FRANCE

AEPINE-A1T20

Environ'49900 €
= -
A

ertes, l'affiche Porsche vs Alpine est légérement

prématurée : la frangaise ne rejoint pas les terrains

de jeu avant 'année prochaine. Mais ne boudons
pas notre plaisir de voir ces deux-1a s'affronter sur le
papier. Le challenger franq.ais devra d'abord gagner le
match de la crédibilité pour s'imposer dans lesprit des
acheteurs des coupés qpm‘tlf’i A voir le zéle apporté A I'in-
térieur, les matériaux s'annongant particulizrement soi-
gnés, le pari n'est pas impossible. D’autant qu'avec son
architecture & moteur arriére et 'obsession de légéreté qui
a guidé la mise au point de celle qui devrait s'appeler
A120, les performances font saliver. Bien posée sur ses
appuis et forte de 250 ch en début de carriére (des ver-
sions 275 et 300 ch sont aussi dans les cartons), la fran-
caise promet de passer de 0 4 100 km/h en 4,5 s, quand
lallemande, en variante 718 dotée du récent 4-cylindres
2.0 turbo de 300 ch et de sa boite PDK a double
embrayage, annonce 4,7 s. Face au meneur de jeu alle-
mand, réputé pour lefficacité de son chissis, I'Alpine
devrait se montrer également trés agile, au point que les
quatre roues directrices, un temps envisagées, ont été
jugées inutiles. L'inconnu reste la voix du 4-cylindres
turbo : alors que la Porsche nous a décus sur ce point (voir
“L'A.M"n® 841), Alpine promet qu'il a fignol€ sa partition.
Autant dire que le match n'est pas joué d’avance. /// .5

ALLEMAGNE

Dés 56810€

PORSCHE CAYMAN

A JOUER
PROCHAINEMENT

KTM X-BOW GT /S SECMA F16 TURBO

Chez les juniors aussi, C'est I'Euro de [Auto. Une catégorie dans laquelle figure
la F16 Turbo de Secrna (enviran 32 000 €). Encore "poussin® lannés derniére, la
F16a change de catégorie en 2016 et s'adjuge désormais les services du 1.6 THP
de PSA Peugeat-Citroén. Forte de ses 205 ch, pour un poids de 657 kg a vide, elle
est donc plus sereine pour affronter la X-Bow GT de KTM (dés 98 400 €). Motorisés
par un 2.0 TFSI d'origine YW, lautrichienne affiche 285 ch. Plus puissante, mais
aussi plus lourde, d'environ 200 kg. Les performances annoncées sont proches
pour ces deux karts. & leur volant, les sensations sont garanties | /1 £.L.

PGO HEMERA VS IMPERIA GP

Imperia est une vieille éguipe dans le monde de I'auto puisqu’elle est née en
1907, en Belgique, Disparue en 1958 puis rachetée en 2008 par Green Propulsion,
la marque cherche depuis a faire gagner son poulain : un roadster hybride bap-
tisé GP (Dis 94 400 €). Présenté au Salon de Bruxelles en 2015, ce dernier
annonce 60 km d'autonomie en tout électrique et une vitesse de pointe de 216
km/h. Probléme, toujours aucune trace de |ui sur les pelouses... A Iinverse, la
Hemera (environ 43 000 €), de I'équipe PGO, méne depuis 2009 une carrigre
paisible. En 2012, BMW renforce les rangs frangais en prétant son 1.6 turbo. Grace
& lui, 'Hemera promet de traverser le terrain en moins de 6 secondes !/ F.L.

UOI.\IO \ﬂlﬂ VS DS l‘l

AFi image de Zlatan |brahimaovic, la V40 (dés 24 340 €) est une suédoise de carac-
tére. Son habitacle affiche des lignes douces et slavére spacieux. Elle paralt éga-
lerment mieux équipée que son adversaire pour éviter les blessures, grice & un
arsenal sécuritaire complet. La DS 4 (dés 27 200 €) n'a cependant pas a rougir
de son intérieur chaleureux et peut se targuer d'un design proche du coupé, avec
des poignées de portes arrigre dissimulées dans les montants, De plus, la cou-
leur de son toit et de ses rétroviseurs est personnalisable. Des deux cités, une
certaine exclusivité et, au final, des joueuses pour qui I'élégance prime. /i F.L.

SCORE FINAL:22 BUTS A 18 POURLAF NCE !

Alors que les Bleus de Didier Deschamps dossier pmntfunne, nas journalistes, devenus ﬁm&hsupﬂ;b Ma!gr&%a pwmitéde Nos Conclir

s'échauffent a I'neure ol nous T-mpr!nwas,nm commentateurs sportifs, ont eu des moments de  rents européens réunis en une seule équipe, e

mmelmﬁwmnm laFrance, emmenée  doute, notamment lorsque I'Espace a fait mateh nul - Trophée nous tend les bras. Restent quelques
seot. Amesure que notre  contre le Discovery, ou quand la Talisman a perdu  matchs pas simples & jouer (ci-dessus)... i/ a.L.

Photos constructeurs
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@ MYCAMPING-COM

'Bye-bye
les hotels...

Réservez vos vacances en camping sur www.mycamping.com

Les garanties MyCamping

g & v 8 <

Un paiement Un service client Les meilleurs Des avis clients Les offres au
100% sécurisé disponible et dédié établissements authentiques mellleur prix



SUWRE LE TGUR AUTC- CE FORMID&BLE RASSEMBLEMENT D'ICONES AUTOMDBILES DES ﬁHNEES

=

. 1950 A 1970, C'EST DEJA UNE SACREE EXPERIENCE. MAIS, LE FAIRE AVEC LA NOUVELLE BMW M2, 1_,._ Py
_ EXCITANTE HERITIERE DES PREMIERES M3 6-CYLINDRES, EST UNE OCCASION UNIQUE DE MELER SPORTIVES f-’
U PRESENT ET DU PASSE, POUR UNE SEMMNE MEMORABLE /
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Méln-dseu:,su
le six-en-ligne i
BMW s'avére trés
linéaire de
fonctionnement.
N'empéche,
quelle allonge |
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Quand il s'agit de filer le train aux concurrents, S_m'ﬂk; circuits, comme ici a Bresse, les concurrents
ici une BMW 2002 ti, la M2 répond toujours présent. fﬁsay en n_gmpétitiun n‘ont qu‘un ennemi : le chrono.

-

-
-




A I'image de la grande boucle,
le Tour Auto a son lot de supporters
fideles qui égayent le parcours.
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Croiser une Porsche 904 GTS
(1964) au détour d'un virage,
il n'y a que sur ce genre de
manifestations que I'on peut
en réver.
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BONNEZ-VOUS A LAutomobile
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L'AUTOMOBILE MAGAZINE
1 AN (12N°)

-
LES LUNETTES DE SOLEIL TAG HEUER
& TAGever 69
La « Célébre chamigre 27° 4 se caractérise par sa discrétion et sa fonctionnalité. L'angle parfait €

' " 1 . T *
permet aux branches de s'ouvrir tout en restant invisible | Le soucis du détall est la meileure U U 9 O€
maniére d'atteindre le succés dans le sport comme dans les offaires; une des raisons pour A |— I E D E 1 7 3 2 t
laquelle la collection 27° sera votre parfait allié tout au long de la journée.
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ESSAIS g

FORD EDGE 7, 4
TDCi 180 i-AWD Titanium 45000 € y

Remede tardif £

POUR COIFFER SA GAMME DE SUV EN EUROPE, FORD A DECIDE DE PUISER DANS SON
CATALOGUE NORD-AMERICAIN ET DEGAINE LA DEUXIEME GENERATION D'UN EDGE AUSSI
LONG Q'UN S-MAX. S| 'ENGIN NE MANQUE PAS DE QUALITES, LE TIMING POSE QUESTION.
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“Donndes constrinciey

~ Qualité percue

A ™ Tanax BOAGFE Mo de main-g oeuvre

Pour déverrouiller les dossiers
de banquette, il faut appuyer
sur ee bouton. En revanche, le
rabattage se fait manuellement.

i

On trouve a larriere une prise
230V, comme a la maison.
Pratique pour brancher, par
exemple, UR ordinateur.

CARACTERISTIQUES* Moteur 4 cyl. |
T-diesel 165,1997 cm? Puissance |
180 ch a 3 500 tr/mn Couple maxi |
400 Nm a 2000 tr/mn Transm. |
4x4, méca., 6 vit. Pneus AV-AR |
235/55 R19 L/l 4,81/1,93M1,69 m |
Reéservoir 69 | Fabnguée au Canada |
45000 € Malus 900 € i
149 g/km de COz
Conso. mixte* 5,8 11100 km |

Agrément @ / Performances
Vit. maxi* 200 km/h
02100 km/h* 9,95 Poids* 1913 kg |
Tenue de route @/ Visibilité @
Freinage d'urgence
Suspensions Ville @ Route @

{ Ergonomie @
Aspects pratiques @

Habitabilitt AV ® AR @

Coffre annoncé* 602 dm?

Main-d'ceuvre™ 81,60 €
la revente

aviez-vous gue le monde est sur le point de suc-
comber & une maladie on ne peut plus conta-
gieuse ? Son nom: la "SUV-ite" Son symptome
principal: une envie irrépressible de jouer les
baroudeurs et de conduire en hauteur, Depuis des années
déja, cette fievre est entretenue par tous les constructeurs.
Ford, pour sa part, s‘attend a un pic de contagion d'ici a
2020... Traduisez une explosion du nombre de ventes,
Alors, évidemment, la margue américaing propose un
nouveau reméde pour "nous soigner’
Afin d'épauler ses EcoSport (4,02 m) et Kuga (4,52 m)
déja prescrits dans nos contrées, Ford s'est en effet
décidé a délivrer un visa européen au Edge, dont la deu-
xidme génération est sortie il y a un peu plus d'un an
outre-Atlantique. Les origines de |a "béte” laissent peu
de place au doute. Du chrome sur la calandre, un gabarit
généreux, en particulier en largeur: 1,93 m contre 1,92 m
pour le monospace Galaxy. Si le Edge se classe parmi les
véhicules de taille moyenne en Californie, il est a ranger
dans la catégorie des "beaux bébés” chez nous, a I'image
des BMW X5 ou Kia Sorento. Comme ces derniers, le Edge
sadresse & ceux qui voient la vie en grand. Et cet améri-
cain produit au Canada ne Iésine pas. 5i, aux places avant,
on est traités comme des rois avec des sieges aussi larges
que confortables et une planche de bord pas trop mas-
sive a la finition convenable, les occupants de la

Le Edge brille sur la route par son
confort de suspension. Coté diesel,
le 2.0 TDCi 180 est un peu juste.

banquette arriére ne sont pas en reste. Avec de (a place
pour étendre les jambes et une hauteur sous plafond
digne d’un loft, le Edge, sait y faire pour se mettre la
famille dans la poche. La soute non plus ne fait pas dans
la demi-mesure, avec plus de 600 dm?® sous tablette, et le
triple une fois 1a banguette rabattue | Généreux cOté pra-
tique, le Edge, en bon américain, en fait aussi des tonnes
au chapitre équipements. A I'inévitable écran tactile mul-
timédia simple a utiliser et livré de série sajoutent des
raffinements comme le volant chauffant, le hayon a
ouverture et fermeture électriques ou encore [‘Active
Naise Control, dispositif qui fonctionne & la fagon d'un
casgue antibruit pour voyager en silence.

Cow-boy généreux

Et pour ceux qui en veulent plus, ce SUV Ford peut dis-
poser en option d'équipements de sécurité modernes
comme le régulateur de vitesse adaptatif, qui permet de
maintenir la distance de sécurité avec le véhicule qui
vous précéde ou encore, comme sur la Mondeo, de cein-
tures arridre avec airbags limitant les blessures des deux
passagers |atéraux arrigre en cas d'accident. Le tout est
facturé a prix raisonnable (respectivement 500 € et
225 €): C'est beau 'Amérique! De plus, Ford a compris
depuis de nombreuses années qu'un Lillois ou un
Barcelonais n'attendent pas au volant la mé&me chose

® BON  MOYEN ® MAUVAIS (' NON REN.




qu’un Texan. Pour I'Europe, son Edge a donc subi des
maodifications au niveau des liaisons au sol et sous [e
capot. Barres antiroulis, combinés ressorts/amortisseurs
ou encore direction, 'ensemble des réglages a ét€ revu
afin de gommer |'aspect “patapouf” souvent plébiscité
au pays de I'Oncle Sam. Assez agile malgré sa masse
pachydermique, efficace avec sa transmission intégrale,
I'engin s'avére en prime particulierement confortable.
D'un strict point de vue dynamigue, un BMW X5 fait bien
mieux, mais on avale cependant les kilométres en toute
quiétude dans ce Edge.

Un wagon de retard

Une sensation renforcée par la discrétion de la méca-
nigue, adaptée aux godts des Européens... Donc diesel.
Plus impressionnant par son couple que par 5a puis-
sance, le 2.0 TDCi 180 ch s'en sort avec les honneurs en
performances, mais n'est pas pour autant parfait a
I'usage, domaine dans leguel le 210 ch (voir encadré)
convainc davantage. Manquant de punch a bas régime,
le TDCi 180 contraint a jouer de I'embrayage en ville
pour éviter de caler. Autre grief, Ford a, comme bon
nombre de constructeurs, pratiqué a politique de |a
boite longue. Si les consommations et I'insonorisation y
gagnent, les reprises s'en ressentent, obligeant & rétro-
grader franchement pour dépasser sereinement. Mais |2
ne réside pas le principal handicap de 'américain. Si Ford
place son Edge & un tarif compétitif pour la catégorie, il
débarque un peu trop tard sur notre marché, alors que
les affres francaises (Renault Koleos, Peugeot 5008) et
européennes (VW, Skoda, etc.) se multiplient. D'autant
qu‘avec seulement 5 places, ce Edge ne peut étre une
alternative aux mongspaces, Sans compter que fa "SUv-
ite” tant annoncée en Europe concernera surtout des
modeles au format plus raisonnable, tels les Peugeot
3008 (voir p. 30) et VW Tiguan {p. 50).

M TEXTE PIERRE LEFEBVRE — PHOTOS BRUNO PICAULT

Des questions 7 Cantactez les-essayeurs@movepublishing.com

TDCi 180 i-AWD Titanium 45000 €

FORD EDGE "

RECETTE
AUX TURBOS

A deux, c’est mieux. C'est en
tout cas ce que I'on se dit au
volant du Edge TDCi 210 ch
{(+3 500 €). Doté d'un turbo
supplémentaire, le 2.0 s'avére
plus & l'aise pour tracter

les plus de deux tonnes de
I'ensemble. Cette motorisation
est associée a une douce bofte
a double embrayage PowerShift
correspondant bien a 'esprit
d'utilisation de "engin.
Enfin, en finition Sport comme
ici (disponible aussi avec le

180 ch), le Edge recoit une
suspension qui contient mieux
ses mouvements de caisse et
une direction a démultiplication
variable agréable.

1]} y & beaucoup de place

a l'arrigre, mais il n'y a pas de
sigges d'appoint dans le coffre.

El Lz Edge affiche un gabarit
généreux, en particulier en largeur,
avec plus de 1,90 m entre les
rétroviseurs, B A vos valises:
chargez!

Si la finition n'est pas irréprochable,
la planche de bord séduit. D'autant
qu’écran tactile et nombre réduit de
boutons favorisent I'ergonomie.

ESSAIS
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OPEL ASTRA ST

1.6 CDTI BiTurbo 160 Innovation
CARACTERISTIQUES* Moteur 4 cyl.
T-dies. 165, 1598 cm® Puiss.
160 ch a 4000 tr/mn Couple maxi
350 Nm a 2250 tr/mn Transm.

AV, méca. 6 vit. Pneus AV-AR
225/45R17 Li/h 4,70/1,811,50 m
Réservoir 48 | Fabriquée en Poiogne
. BUDGET
27900 € Bonus-Malus 0 €
112 g/km de CO:z
Conso. mixte™ 4,2 11100 km

Agrément @/ Performances @
Vit. maxi* 220 km/h
0 4 100 km/h* 8,9 s Poids* NC
Tenue de route @/ Visibilité &
Freinage d'urgence @
Suspensions Ville @ Route @
FONCTIONNALIT
Qualité percue @/ Ergonomie ®
Aspects pratiques &
Habitabilite AV @ AR @
Coffre annoncé 12
i A UUSAGE
Main-d’ceuvre™ 2
Alarevente @

Le dessin abandonne la verticalité de
# ses prédécesseurs au profit de lignes
fluides et élancées.

ntre deux eaux

APRES LA BERLINE, LE BREAK ASTRA OPERE SA MUE: LIGNE AFFINEE ET PERTE DE
POIDS CONSEQUENTE SONT AU MENU. MALGRE UNE LONGUEUR SUPERIEURE A CELLE
DE SES RIVALES (PEUGEQT 308 SW, VW GOLF SW), LA CAPACITE DU COFFRE DECOIT.

u’elles se nomment Kadett ou Astra, depuis 1963,

les neuf générations de break compact Opel ont

toujours mis en avant leur capacité de charge-

ment sans se soucier de leurs atours. La dixieme
du nom change de cap. Aussi, le nouveau Sports Tourer
affiche des lignes travaillées. De prefil, on remargue
notamment le pli de carrosserie qui prend forme depuis
le passage de roue avant et vient mourir sur les feux
arriére ainsi que le filet de chrome qui souligne la partie
supérieure de la surface vitrée jusqu'au hayon. Des
astuces stylistiques qui parviennent a masquer habile-
ment le gabarit imposant de l'auto. Avec 4,70 m de long,
I'Astra s'avére, en effet, plus encombrante que ses princi-
pales concurrentes (4,59 m pour la Peugeot 308 SW,

4,56 m pour la VW Golf SW). Elle ne supplante pourtant
la précédente génération que de 4 mm. Si cette stature
XXL est un inconvénient a chaque créneau ou dans cer-
tains parkings, elle permet 2 I'Opel davancer un volume
de chargement confortable. Valises et sacs de voyage pro-
fitent ainsi de 540 dm? selon |e constructeur d'outre-Rhin,
cache-bagages en place. Un chiffre qui peut tripler
(1630 dm?) une fois |a banguette rabattue.

Dans la moyenne

Des valeurs honorables mais toutefois pas exception-
nelles, les 308 SW et Golf SW faisant encore mieux, selon
leur constructeur respectif. Cela étant, nos prochaines
mesures 2 Montlhéry mettront bientdt tout ce petit
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- it & Long de 4,70 m, I'Astra ST ne revendique
pas un coffre plus logeable que celui
des breaks 308 et Golf bien plus compacts.
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OPEL ASTRA SPORTS TOURER |:°~

monde d'accord. LAstra compense avec un espace alloué
aux passagers arrigre plus important. De fait, deux
adultes de plus d'un metre quatre-vingt trouvent facile-
ment leurs aises, la garde au toit généreuse permettant
méme d'éviter le contact avec la garniture de pavillon.
Concernant le confort de ces places arriére, la banquette
est plutdt ferme, surtout lorsqu’elle est habillée - comme
c'était le cas de notre voiture d'essai — de la sellerie cuir
optionnelle (livrée dans un pack & 1900 € incluant,
notamment, les sitges avant ergonomiques, le volant et
les fauteuils avant et arrigre chauffants ou encore la pos-
sibilité de rabattre le dossier de la banquette depuis le
coffre). Heureusement, les suspensions se révélent suf
fisamment souples tant que la route est bien plane.

Cercle vertueux

Larrivée de la carrosserie break est 'occasion, pour PAstra,
d'inaugurer une nouvelle déclinaison de son unigue die-
sel, le 1.6 CDTI. Ce dernier recoit un second turbo et
délivre désormais 160 ch. Un niveau de puissance qui le
met en concurrence avec une pléiade de 2.0. Cette cylin-
drée modeste s'accompagne cependant d'une valeur de
couple respectable (350 Nm de 1500 a 2250 tr/mn), Sur
route, cette bonne impression se confirme. Cette Astra
fait preuve de souplesse dés le bas du compte-tours et ne
s'essouffle que vers 4000 tr/mn. On se retrouve donc rapi-
dement & passer le sixidme rapport pour ne plus le quit-
ter, sauf en phases de dépassement, ce qui profite au
niveau sonore mais aussi au budget d'utilisation (une
consommation moyenne proche de 6 [A00 km est tout
a fait envisageable). Un budget également soigné par un
prix d'appel serré. Proposée, avec ce 1.6 CDTI, dans la
seule finition Innovation, ce Sports Tourer affiche une
dotation correcte malgré un tarif en moyenne inférieur
de 2000 € a celui de ses rivales. Reste le SAV Opel tou-
jours & la trafne et une facilité de revente inférieure aux
vedettes du segment. /f CEDRIC MORANCAIS

Des ques

1.6 CDTI BiTurbo 160 Innovation 27900 € lessals

FACE A SA RIVALE

2.0 BlueHDi 150 Allure
30050 €

Infiniment plus plaisante

a conduire et revendiguant

un volume de chargement plus
important que I'Opel, la 308 ne
rend les armes qu’'en matiére
d'habitabilité aux places
arrigre. Moins bien éguipée,
I'astra a le mérite d'offrir un
tarif de base plus abordable.

&
\

| CHARGEMENT|

AstraS T 1.6 CDTI
308 SW 2.0 BlueHDi 150

N

! H
=
o o
-
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H La garde au toit est au-dessus
dela moyenne.ﬂ Les 33 cm

de longueur supplémentaires sont
gagnsés sur le seul porte-a-faux
arriere. llimposant 2 Pextérieur,

le break Astra dégoit un peu en
rmatigre de volume de chargement.

I e i N (DR N TR . | « N

Photos Qpel

On peut opter, gratuitement, pour
une sellerie en tissu beige qui égaie
la présentation intérieure, on ne peut
plus terne dans cette harmonie noire.



\es KIA SPORTAGE

SRV 2.0 CRDI 136 GT Line 4x2 32700 €

(A B0 e E3 O D [

Surplus de muscle

EQUIPE DU 2.0 CRDI DE 136 CH, LE SPORTAGE APPARAIT MIEUX ARME QUAVEC LE 1.7
DIESEL DE 115 CH, TROP PLACIDE, POUR ROULER CHARGE. DOMMAGE QUE LE SURCOOT
IMPOSE SE DOUBLE D'UN APPETIT EN HAUSSE ET D'UN AGREMENT QUI REGRESSE.

vec ses deux rangées de quatre diodes disposées
facon lance-roguettes dans le bas du bouclier, ce
nouveau Sportage semble paré pour figurer dans
le prochain James Bond, dans cette finition GT
Line. Pourtant, I'agent 007 ne peut pas vraiment comp-
ter sur lui pour remplacer son Aston Martin de fonction,
Ce coréen nm'a en effet vraiment pas I'dme d'un guerrier.
Bien au contraire: en bon SUV compact qu'il est, il pré-
fére prendre soin de ses passagers. Grice a un espace aux
jambes généreux, deux adultes pourront s'installer
confortablement a I'arriére, d'autant qu'ils bénéficieront
de dossiers réglables en inclinaison. Comme a l'accoutu-
mee, seul I'éventuel occupant de la place centrale pourra
se sentir puni, la faute a une assise dure et étroite. En
revanche, n'espérez pas des rangements aussi foison-
nants ou la méme modularité gue dans un monospace.
Il faudra se contenter d’un coffre & double plancher, avec
un volume de chargement qui n'a rien d’exceptionnel:
350 dmi sous le cache-bagages, c'est 30 dm3 de moins
que le Renault Kadjar, par exemple,
Avec ce 2.0 CRDi de 136 ch, le conducteur profite, de son
chité, de relances plus musclées gu'avec le 1.7 CRDI 115

¥ ! Les assemblages sont soignés mais la qualité
des matérnaux n'atteint pas celle des référenCEE

LAUTOMOBILE

d'entrée de garnme. Huit secondes grapillées sur I'exercice
du 80 4 120 km/h en B2, ce n'est sans doute pas suffisant
pour semer les ennemis de Sa Majesté, Mais cela peut
permettre de faire I'économie d’un rétrogradage au
moment d'entamer un dépassement, d'autant que la com-
mande de bolte accroche un peu. Opter pour ce "gros”
diesel n'est en effet pas dénué d'inconvénients. Outre un
surcoQt de 2000 € a équipement identigue, il se révéle
plus vibrant et plus bruyant a |'accélération que son petit
frere. Tout en exigeant quasiment 1 litre de gazole supplé-
mentaire tous les 100 km, selon nos mesures. Quant a la
finition GT Line, assez onéreuse, son obsession pour le
look engendre quelques désagrernems. Les grandes roues
de 19 pouces, de série ici, occasionnent parfois de fortes
trépidations a basse vitesse. Il faut donc s'éloigner des
villes pour retrouver un confort de bon niveau, accompa-
gné d'un comportement rigoureux. Mals 1 encore, inutile
de chercher & accomplir des cascades dignes de Spectre:
a I'image de sa garantie de sept ans, ce Sportage se veut
essentiellement rassurant, A yOHeNN LEBLANC

® BON & MOYEN @ MAUWAIS () NOM RENSEIGNE

Phatos Kia

KIA SPORTAGE
2.0 CRDi 136 GT Line 4x2

CARACTERISTIQUES* Moteur 4 cyl.
T-dies. 165, 1995 cm? Puissance
136 ch & 2750 tr/mn Couple maxi
373 Nm & 1500 tr/mn Transm.

AV, méca. 6 vit. Pneus AV-AR
245/45 R 19 L//h 4,48/1,86/M1.,64 m
Réservoir 62 | Fabriguée en Slovaguie

32 700 €

1.4 I/1 00 km _
'wlle TTRoute 741
Autoroute 8,2 1
Autonomie 840 km

CONDUITE

®/ Performances @

0'5"1"66'»2’&% W1
40071000 m DA17,6/32,65

Poids mesuré/Sur lavant

1660HM5§

_Tenue de
Frem d'u ce
s 100 lervh
53 m a 130 km/h
Reprises 80 4 120 km/h
79sen4/88sen 5y
11.6sen &

| CONFORT |

Bilan sonore Au ralenti 41 dBA
S0/130 kmv/h 65 / 70 dBA

Qualité percue @ / Ergonomie @
... Aspects pratiques @
Habitabilite AV
Coffre mesuré 3

Maln-d ceuvre™* 80,20 €
Qualite du SAV ¢

Avec ce 2.0 diesel, le Sportage profite
d'un surcroit de performances. Son
habitacle accueillant et son chassis
homogéne séduisent toujours, Mais
le "petit"1.7, plus sobre et mieux édu-
qué, dispense un agrément supérieur.

'FACE A SA RIVALE

Toyota
2.0 D-4D 143 Design - 33800 €

RAVA

HABITABILITE

Sportage 2.0 CRDi 136
RAV4 2.0 D-4D 143

Mesures Lautomobile Magazine * Donndes constructewr ** Dont 20% d'outoroute *** Touy horaire moyen de main-g euwre



BMW SERIE 3
318i Auto 8 Luxury 42 300 €

ur trois pattes

SUIVANT LA TENDANCE DU DOWNSIZING, LA SERIE 3 TROQUE SON QUATRE-CYLINDRES
1.6 POUR UN TROIS-CYLINDRES 1.5 AFFICHANT EGALEMENT 136 CH, PLUTOT REUSSI
ET SOBRE. MAIS SES SUSPENSIONS MOLLES PEUVENT LUI COUPER LES PATTES.

fin de rationaliser sa gamme moteur, BMW a déve-

loppé une nouvelle famille basée sur une cylindrée

unitaire de 500 cm?, Le quatre-cylindres 1.6 turbo

se voit donc remplacé par ce trois-cylindres 1.5
turbo délivrant exacternent les mémes 136 ch et 220 Nm
de couple dés 1 250 tr/mn. Agréable a I'oreille lors des mon-
tées en régime et trés discret a vitesse stabilisée, ce turbo-
essence savére assez bien rempli a tous les étages. Exigeant
seulement 8,5 11100 km en moyenne, il sait rester relative-
ment sobre, malgré ses 9,6 1100 km en ville, bolte auto a
convertisseur oblige. De toute fagon, ce n'est pas en milieu
urbain gu'elle se montrera |a plus agréable, ceci dO en
grande partie a un stop-start provoguant de trés fortes
vibrations au redémarrage. Plus & son aise en dehors des
cités, cette Série 3 "d'accés”(a partir de 34 500 €, quand
méme...) procure de trés bonnes reprises pour dépasser
en toute sécurité quand on écrase laccélérateur: 7,1 5 pour
passer de 80 & 120 kmv/h, c'est assez rare pour un si petit
moteur. On regrette juste que le mode D de la bolte
auto B soit trop type "éco” pour pouvoir réagir prompte-
ment aux demandes de puissance sur route, mais aussi que
le mode S ne passe pas le ou les deux derniers rapports,

Matériaux soignés et jolis cuirs dans cette - trés
chere - finition haut de gamme Luxury.

méme quand on roule normalement. Bref, aussi douce soit-
elle, cette transmission aurait besoin d'une auto-adaptati-
vité plus soignée. Les réglages chassis, que BMW adopte
depuis une dizaine d'années sur ses propulsions, ne nous
ont pas convaincus non plus. Mollement amaorties, les sus-
pensions laissent la Série 3 bien trop rebondir sur les basses,
au point de perdre souvent ladhérence sur routes mal revé-
tues. Le confort n'en profite méme pas, avec des mouve-
ments verticaux trop amples, qui peuvent finir sechement
sur les butées. Ces réglages, plus adaptés a d'autres marchés
que I'Europe (Etats-Unis, Chine...), sont malheureusement
complétés par une direction certes précise et directe, mais
dont I'assistance électrique s'avére mal calibrée, Un peu
lourde aux basses vitesses, elle est ensuite trop légére pour
procurer une bonne tenue de cap et surtout sentir les évo-
lutions de I'adhérence, Bref, cette Série "Trois paties’, raison-
nablement habitable, trés bien construite, mais un peu
chire, doit &tre menée calmement et de préférence sur des
routes bien revétues et pas trop sinueuses.

N CHRISTOPHE CONGREGA

L'habitabilité arrigre de la Série 3 reste quebc;mque,
et les suspensions mollassonnes décoivent.

Phatos BMW

@ BON & MOYEN @ MAUWAIS () NON RENSEIGNE

BMW
318i Auto B Luxury

CARACTERISTIQUES* Moteur 3 cyl.
T-ess. 125, 1 499 cm? Puiss. 136 ch
a 4 500 tr/mn Couple maxi
220 Nm de 1 250 a 4 000 tr/mn

Transmission Ar, Auto B vit. Pneus
AViAR 225/5 R 18 LIl
4,63/1,811,42 m Réservoir 60 |
Fabriguée en Allemagne

CONSO. MOYENNE*

8,5 17100 km
Ville 9,6 | Route 7,7 1
Autoroute 8,0 |
Autonomie 706 km

»/ Performances @

Agrément
Vit maxi* 210 km/h

T 0a100kmih 9,7 s
“400/1000 m DA 17,131,865

Poids mesuré/Sur |avant
1524/760

Tenue de route @ / Visibilité @
Freinage d'urgence
) m a 100 kmv/h
59 m & 130 kmvh
Reprises 80 a 120 km/h
I 1senD
| CONFORT |
Bilan sonore Au ralenti 39 daA
A 90130 kimvh 64/70 dBA
Suspensions Ville @ Route ©
FONCTIONNALITES

Qualité percue @ / Ergonomie @

Coffre mesuré

__Main- d ceuvre** 107,9 €
Qual ité du SAV .
A la revente ¢

Mesures L'Automaobile Magazine * Donnder constructewr ** Dot 20% d'outorowte ™ Ty horoire moyen de main-o'meure

Cetrois-cylindres d'entrée de gamme
offre des performances et un agré-
ment d'utilisation trés comaincants.
Dommage que le chassis, rigoureus,
soit dessenvi par des suspensions et
une direction décevantes.

FACE A SA RIVALE

Audi

Audi A4
1.4 TFS1150 - Dés 33 050 €

HABITABILTE

Série 318i Auto 8 136¢ch
A4 1.4 TFSI150 ch

LAUTOMOBILE /85
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DE MALAGA, AU SUD DE L'ESPAGNE, AUX RIVES DE LA LOIRE EN PASSANT PAR TOLEDE ET LE
PAYS BASQUE, NOUS VENONS DE BOUCLER 3000 KM AU VOLANT DU NOUVEAU TIGUAN 2.0
TDI 150. CE SUV VW BIEN ELEVE AUX RAFFINEMENTS A LA MODE EN OPTION, SOIGNE LES
FONDAMENTAUX AVEC CETTE VERSION DEUX-ROUES MOTRICES SANS SE TRANSCENDER.

e sud de I'Espagne offre une variété
de paysages incroyable. Voila a
peine deux heures que nous avons
quitté Malaga et la Costa del Sol,
que la Sierra Nevada, le plus haut
massif d’Europe aprés les Alpes,
dévoile ses sommets enneigés. Sur
ces routes de montagne, le Tiguan
fait montre d’emblée de ses bonnes manigres.
Entre le diesel volontaire et le guidage de boite
agréable, les commandes légeres et une direction
2 la démultiplication raccourcie, cette VW
enchaine les virages avec naturel et décontraction.
Toutefois, les montées mettent en relief le manque
de muscle du 2.0 TDI sous 1400 tr/mn, obligeant,
dans les épingles, & reprendre en premigre pour se
relancer. Cette deuxiéme génération a beau repo-
ser sur la derniére plate-forme MQB du groupe
VW, elle ne s'est pas allégée —1596 kg mesurés,
contre 1585 kg pour le précédent Tiguan équipé
du 2.0 TDI 140. En cause: I'inflation d’équipe-
ments dont profite le nouveau venu.
Plus génant, 'efficacité moyenne du chissis est mise
en lumigre sur les routes poussiéreuses. Pourtant
doté de pneus Pirelli généreusement dimensionnés
(235 mm de large sur des jantes de 18 pouces), l'alle-
mand glisse rapidement du train avant, dés que l'on
augmente le rythme, tandis que la motricité est

facile & prendre en défaut, obligeant 'antipatinage
2 agir parfois brutalement. Me voila incité 4 adopter
une conduite bien plus décontractée alors que nous
rejoignons, pour la nuit, une station de ski baptisée,
elle aussi, Sierra Nevada.

Ambiance western

Le lendemain, nouveau changement de décor.
Apres ['ambiance alpine place au western, & une
centaine de kilométres au Nord-Est, avec la décou-
verte du désert de Gorafe. Le contraste est saisis-
sant, les couleurs ocre et la végétation éparse
offrent un gofit d’Arizona. Sur ces pistes roulantes,
le Tiguan encaisse les cahots en souplesse, alors que
les 18 cm de garde au sol suffisent 4 franchir les
quelques passages qui auraient contrarié une ber-
line classique. Pas question, toutefois, de s’aventu-
rer hors-piste, car avec seulement deux roues
motrices et des pneus dédiés au bitume, notre SUV
n'a rien d’un franchisseur.

Apres un déjeuner prés de Santa Fe (en Grenade,
pas au Nouveau Mexique), l'autoroute gratuite vers
Madrid se déroule devant nous. Lancé aux 120 km/h
réglementaires, notre Tiguan savere bien insonorisé
et offre une tenue de cap sereine. Lordinateur de
bord affiche 6 11100 km, et seules quelques trépida-
tions sur les raccords perturbent la quiétude qui
régne i bord. Du moins, jusqu’a ce que le détecteur
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AGEN TIGUAN
ine 35150 €

SUFER VOLKSIA
TEST™ 5 0TDI150 @

A s = oo b
Dans ce blanc nacré (640 €), le Tiguarl ast parfaltement assorti aux couleurs Une seule DFISE USB l: est thD peu PDI.IF un SUV. Le Tlguan tente de se

des villages espagnols typiques, comme ici pr_és de Malaga. rattraper avec trois prises 12V: {c.f-dgssus a l'arriere et dar’;s le coffre).

o o

Vue et revue, la planche de bord présente une
finition soignée dans sa partie supérieure. Les
’ plastiques inférieurs le sont moins... Mais on
profite d'une excellente position de conduite.
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Plus d'un de nos interlocuteurs
a pensé au BMW X5 en voyant
la silhouette du Tiguan...

A défaut de s’étre allégé, ce Tiguan est plus sobre
que jamais, se contentant de 6,5 I/100 km en moyenne

Les dossiers arrigre peuvent

se basculer depuis le coffre.

En Espagne, les éleveurs sont
trés fiers de leurs taureaux.

de fatigue, de série, me conseille une pause. Etrange,
je me sens bien, et nous sommes partis depuis
peine vingt minutes (la veille, malgré plusieurs
heures de conduite d’affilée, aucune notification du
systéme n'était venue entraver notre journée). Ce
n'est d’ailleurs pas la seule assistance critiquable
incluse dans le Pack Drive Assist ici présent (990 €).
Ainsi, les détecteurs d'angles morts apportent un
bénéfice réel a la sécurité, mais le régulateur de
vitesse adaptatif souffre des mémes tares que les
dispositifs proposés par la concurrence: une dis-
tance de sécurité trop longue, obligeant, pour dépas-
set, 4 débofter trés en avance sous peine de risquer
un coup de frein intempestif. De son c6té, le Lane
Assist, livré de série, laisse dubitatif. Hésitant entre
un semblant de conduite autonome —il est capable
de maintenir la voiture dans sa voie, mais au prix de
louvoiements— et un réle de simple assistant qui
rappelle qu'il faut actionner le clignotant avant de
changer de file, ce dispositif est loin d’étre fiable. La
preuve, dans cette ligne droite ol1 la conjonction
d’un vent de travers et d’'une route [égérement incli-
née a suffi pour que la voiture empite sur la bande
d'arrét d'urgence, de piteux “bips” me sommant de
reprendre la main le plus vite possible. Bref, pas
question de relicher sa vigilance.

La magnifique Toléde nous accueille pour la nuit.
Au matin, apres le contournement de Madrid et un
passage par la vallée viticole de la Rioja, le pays
basque nous attend. Nous nous réfugions en terrain
connu, du c6té frangais. Les routes trés exigeantes

aux alentours de Saint-Jean-Pied-de-Port confirment
que le chissis Tiguan ne brille pas par son agilité - le
“yieux” Peugeot 3008, bientdt remplacé (voir p. 30),
est plus efficace -, mais rassure par ses réactions
saines en cas d'urgence. C6té confort, si 'amortisse-
ment souple préserve des ondulations, les petites
déformations sont nettement ressenties avec les
roues de 18 pouces (la monte de série, en 17 pouces,
devrait atténuer ce désagrément). Quant au 2.0 TDI
de 150 ch, il se fait oublier par sa bonne éducation,
sapprécie pour sa sobriété (6,5 I/100 km en
moyenne) et ne rechigne pas i relancer efficacement
pour peu que 'on n’hésite pas a rétrograder en qua-
trigme, la sixigme étant typée autoroute.

Un air de “déja-vu”

Pour rejoindre notre derniére étape, les bords de
Loire du c6ité de Saumur, impossible d’échapper 4
l'autoroute, payante, cette fois. Ce trajet monotone
est Poccasion de mieux détailler cet habitacle au
dessin tellement rabiché quion a 'impression de
voyager A bord d’une vieille connaissance. Outre
une finition de référence, excepté certains plas-
tiques, les rangements sont bien congus, correcte-
ment dimensionnés (sauf la boite & gants), et
I’habitacle se révile spacieux. Par rapport au Tiguan
de 2007, quelques centimétres ont été grappillés en
largeur et en garde au toit a I'arriere, rendant ce mil-
lésime trits accueillant. Et puis, c6té pratique, VW a
mis le paquet: banquette coulissante sur 18 cm,

plancher de coffre relevable, tablettes au dos des
(Suite p. 87)
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< Avec son diesel bien
S élevé et des commandes
- douces, le Tiguan TDI

== 150 déambule a son aise
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Tarifs, équipements & options

EN SERIE SUR CONFORTLINE

7 airbags. ABS.

Acchs- démarrage sans clé
Antibrouillards A
Antidérapage ESP Allumage
auto.des phares et des
essuie-glaces. Bangquette
arridre coulissante avec
daossiers inclinables. Barres
de toit noires. Car-Net
App-Connect. Climatisation
auto. 3 zones. Détecteur

de fatigue. Dossier du sidge
passager avant rabattable.
Dynamic Lane Assist.

Feux arriére & diodes.

Front Assist. Jantes alliage
17" Light Assist (passage
codes/phares automatigue).
Ordinateur de bord et écran

tactile 8 pouces couleur,
Plancher de coffre
modutable. Pre Safe Assist.
Radio-CD 8 HP avec lecteur
de carte SD, prise jack

et USE. Rear Assist avec
caméra de recul et Park
Assist avec radars AVAR.
Régulateur de vitesse.
Rétroviseurs rabattables
glectriguement. Sellerie
tissu. Sigges avant

avec réglages lombaires.
Tapis de sol. Tiroirs sous
les sidéges avant et poches
de rangement derriére

les sigges avant. Vitres
arrigre surteintées. Volant
multiforction en cuir.

*Equipernents présents sur notre mocdéle d‘h

PRINCIPALES OPTIONS

Pack Drive Assist* (mavigation
GPS Eurppe + régulateur de
vitesse adaptatif + détecteurs
d'angle mort + assistant

de sortie de stationnement):
990 €. Pack Zen (sitge
conducteur dlectrique et
massant + ouverture du
hayon électrigue mains-libres

+ afficheur "tite-haute” +
Pack hiver}: 1330 €,
Amartissement piloté DCC:
1165 € Contrdle de pression
des pneus: 200 €. Crochet
dattelage escamotable avec
déverrouillage électrique:
810 €. Jantes alliage 18°*:
500 € Navigation GPS: dés

LA GAMME TIGUAN
1.4 TS1 125

Trendline | Confortline Carat

25250€ | -

w 2.0 TSI 180 DSG 4Motion = =

1.6 TDI 115
= 2.0TDI 150

29050 €
32150 €

$ 2.07TD1150 DSG aMotion -
a 2.0 TDI 190 DSG 4Motion

*Version 4Motion: +1475 €
——

32050 €

#15 €, Peinture métallisée
ou nacrée™: 640 €. Phares

& diodes: 1015 €. Radio
numérique DAB: 245 €,
Roue de secours galette:

85 € Sellerie cuir: 1950 £
Surmonte radio Dynaudic
Excite Surround 400W:

750 €. Toit ouvrant: 1380 €

Carat
| Edition

44125 €
47275 €
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et trois diesel, la gamme Tiguan

* sera coiffée, en juin, d'une version

2.0 TDI BiTurbo de 240 ch. Les

. amateurs de motorisations

hybrides devront, eux, patienter,
car VW ne prévoit pas d en com-
mercialiser avant au moins
deux ans. D'ici 1&, le SUV allemand
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aura déja été décliné en variante
sept-places, dotée d’'un empatte-
ment allongé. Ce Tiguan des
familles affichera une longueur
totale d'environ 4,65 m, soit
16 cm de plus gue son petit frére.
Attendu pour |'an prochain, ce
futur concurrent des Peugeot
5008, Nissan X-Trail, voire Renault
Koleos (bien que limité a cing
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"\ Déja assez compléte au lance-
ment avec deux moteurs essence

Bravo pour le silence
de fonctionnement.

places), arborera de lignes consen-
suelies. Tout le contraire du Tiguan
Coupé qui, dés 2018, étalera une
ligne plus agressive avec sa ligne
de toit basse et sa poupe fuyante.
Histoire de venir chatouiller les

références du segment, avec des |
tarifs plus serrés gue ceux des | .
Range Rover Evoque et BMW X4 &

gu’il a dans le collimateur.

Mais les jantes de
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18 pouces (500 €)
_perturbent le confort
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~ Surles rives de la Loire, le Tiguan contemple

(5uite de o p. 8

sieges avant, dossiers arriere inclinables ou encore
siége avant qui se replie en tablette pour charger
des objets jusqu’a 2,50 m de long. En revanche, nous
n'avons pas retrouvé le gain de volume de coffre
promis: aussi large et profond que celui de son pré-
décesseur, le coffre du nouveau venu perd méme
3 em en hauteur sous le cache-bagage (62 cm plan-
cher en bas, contre 65 cm). Résultat, le volume maxi
en cing-places régresse de 440 i 380 dm?, ce qui
reste cependant excellent (voir page suivante).

Ergonomie déroutante

Enfin, signalons que I'écran central, placé trop bas,

oblige 4 quitter la route des yeux et que le volant

comporte de nombreuses petites touches, souvent

peu explicites. Ainsi, pour paramétrer le régulateur

de vitesse par incrément de 1 kmvh, il faut utiliser

les touches “Set/Res”: ce n'est pas trés logique.

Q_uanf a' ll'appllcaElun_Car-Natt livrée de série sur mangue de moelleux, tandis que le Facile et rassurant a conduire, le Tiguan
cette finition Confortline et qui permet de connec- en latéral un peu juste. En apprécie peu d'étre brusqué dans cette
ter un smartphone Android ou Apple, elle manque  revanche, le réglage lombaire est appréciable. variante & deux roues motrices.

de maturité. Installer mon Android a été plutdt ) :
laborieux, le nombre d’applis par défaut est trés Banquette coulissante en deux
limité, et le lecteur audio a refusé obstinément de parties, dossiers arridre

lire mes fichiers musicaux. Pour les écouter, j'ai été . inclinables, tablettes... Ce SUV
obligé de déconnecter Car-Net et de relier le télé- . chouchoute ses occupants.
phone en Bluetooth. Enfin, une seule prise USB, ; -




25N VOLKSWAGEN TIGUAN
2.0 TDI 150 Confortline 35150 €

Pour vous aider a consommer peu, le moniteur VOLKSWAGEN TIGUAN
) - ) ) Think Blue prodigue des conseils de conduite. 2.0 TDI 150 Confortline
c'est trop chiche dans cette familiale par ailleurs bien

CARACTERISTIQUES* Moteur 4 eyl.
équipée dis ce deuxitme niveau de finition (clima- Tdies. 165, 1 9%!!- em? puisgnc?
tisation 3 zones, accés et démarrage mains-libres, 150 ch a 3500 tr/mn Couple

maxi 340 Nm a 1750 tr/mn
Transmission AV, méca. 6 vit.
Pneus AV-AR 235/55 R 18 L/Ih
4,49/1,84/1,63 m Réservoir 581
Fabriguée en Allemagne

BUDGET

35150 €

‘Bonus-malus 0 € 125 g/fkm de CO:
CONSO. MOYENNE **

__6,517100 km
Ville 6,3 1 Route 6,6 1
Autoroute 6,9 |
Autonomie 890 km
CONDUITE
_.Agrément &/ Performances @
Vit. maxi * 204 km/h

Park Assist... Mais il manque le GPS!).

1l nlempéche, aprés une dernigre virée par les bords
de Loire jusqu’a Tours et ’A10 pour rejoindre Paris,
le bilan apparait largement positif. Certes, certains
détails et fonctionnalités agacent mais les fonda-
mentaux (habitabilité, finition, confort) sont solides
et ce Tiguan s'avére assez abouti pour constituer un
achat sans risque, a défaut d’abordable. Cette
variante 2.0 TDI 150 Confortline exige tout de
méme un budget de 35150 € sans les options.

I TEXTE GAEL BRIANCEAU — PHOTOS BRUNO PICAULT

*+ Taw horaire moyen de main-d'ceuwe

Outre une finition de référence, le Tiguan offre
un habitacle trés spacieux et de nombreux

aspects pratiques. Suffisamment performant,
bien élevé, sobre et silencieux aux allures

E
g
stabilisées, le TDI de 150 ch est un bon choix. . _ ~Borte mee e ur s e
"""""""""""""""""""""""""""""""""" ... 1596931k |F
Cette version 3 deux roues motrices ne brille : SECURIT ¥
pas par le dynamisme de son chassis, tandis Tenue de route © / Visibilité g
que les jantes optionnelles de 18 pouces Freinage d’urgence E
dégradent le confort. Les aides & la conduite 4100 knvh g
ne sont pas infaillibles et le prix de cette = 6? m aBé?‘lé?}?mh g
Confortline se rapproche des SUV ium. prises
B 7.1 sen 45 10,2 s en 5¢ 3
Des guestions 7 13,45 en &
CONFORT

Bilan sonore Au ralenti 43 dBA
A90M30km/h 62/68 dBA
Suspensions Ville @ Route @

FONCTIONNALITES
Qualité percue @ / Ergonomig |
... hspects pratiques @

... Hababilite AV @ AR @

Coffre mesuré 380 dm3™™

A L'USAGE
o Mandeeuvre 94 €
Qualité du SAV
Ala revente @

Mesures LAutomaobile Magazine * Donndes constructeur

ET LE PEUGEOT 30087

Si lactuel
3008, toujours vaillant, reste
disponible a la commande (avec
de substantielles remises a la clé),
son remplacant est attendu
avec impatience. Bien plus typé
SUV gue son ainé (voir p. 30),
il innove avec un agencement
lEB'EZUFSﬁ intérieur futuriste et s'annonce
— encore plus dynamique, grice
— e . a l'adoption de |a plate-forme
EMP-2 de |a 308, De belles
promesses, en attendant son
arrivée a l'automne...

PO N

A Hendaye (Pyrénées-Atlantiques),

les sports de glisse ne sont jamais loin.
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i
, qaric 0" Volkswagen Tiguan
P —é 2.0TDI 15
P %.% Dés 32150 €
o5 M A défaut d’enthousiasmer, le Tiguan s'apprécie

;'%,c%-;?r A Q'l? au fil des kilométres par la bonne éducation
Q_?"-; +% de son diesel, sa finition et de nombreux
o, B, aspects pratigues. Il s'avére, en revanche,
g%;) peu dynamique dans cette configuration
deux-roues motrices, Avec 5a transmissian
% sophistiquée, la version 4x4 s‘aviére plus enjoude,
On vous en reparle rapidement.

NOTRE VERDICT 13/20

LE TIGUAN FACE A SES RIVAUX

Audi Q3 BMW X1 Ford Kuga Kia Sportage Nissan Qashqai Renault Kadjar Toyota RAV4
2.0 TDI 150 Ultra sDrive 18d 150 2.0TDCi 150 2.0 CRDi 136 1.6 dCi 130 1.6 dCi 130 2.0 D-4D 143
Dés 31780 € Dés 34600 € Dés 29350 € Dés 30900 € Dés 29350 € Dés 29500 € Dés 28000 €
Qutre son blason Affiché au tarif du  Spacieux, serviable et Tout juste renouvelé, A défaut d'afficher Sans exceller, le Malgré son grand
réputé, IAudi Tiguan —dotation  proposé a bon prix, le Sportage se autant d'aspects  Kadjar ne démérite  gabarit (4,61 m),
propose le méme  moindre oblige - le  le Kuga commence  distingue par son pratiques gue le pas face au Tiguan. gage d'un habitacle
TDI. Plus agréable a  SUV bavarois est trés  a accuser des rides.  physique séduisant  Tiguan, le crossover Sl laisse a laVW la  géant, c'est lui le
conduire, le Q3 homogéne. Mieux En témoigne et 5a garantie nippon ne mangue palme de |a finition plus abordable.
savére, en revanche,  servi en chassis, la planche de bard de sept ans. pas d'atouts et des aspects Fiable et propre sur
bien moins spacieux aussi performant et a l'ergonomie Affichant un rapport (habitabilité, pratiques, il s'avére  |ui, ce RAV4 éguipé

gue le Tiguan, tandis  encore plus sobre,  perfectible, ol trdne  prix-guipement éguipement, prix).  mieux suspendu (les d’un diesel d’crigine
que son prix d'acceés le X1 s'incline un petitécrande 5 atractif et d’honnétes  Moins soigné et pas 19 pouces sont a BMW est un outil

raisonnable seulement aux pouces. Sans oublier  qualités routieres, il  mieux suspendu, le  proscrire) et affiché  sérieux mais moins
s’explique par un chapitres aspects un appétit élevé  décoit par sa finition Qashagai affiche une & un tarif netterment raffiné a I'usage
équipement chiche. pratiques et coffre. (7,81 en moyenne). peu flatteuse. sobriété record. plus attractif. que le Tiguan,
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—a® (7RACTERISTIQUES* Moteur 3 cyl.
T-ess.,12 S, 1199 cm? Puissance
130 ch & 5 500 tr/mn Couple maxi
230 Nm & 1 750 tr/mn Transmis-
sion AV, méca. 6 vit. Pneus AV-AR
205/50 R 17 L/\/h 4,16/1,831,56
m Réservoir 501

Fabriguée en France

BUDGET
23650 € Bonus-malus 04
S 110 g/km de COz
§ Conso. mixte* 4,8 1100 km

lﬂ's‘ﬁn‘hu! T SECURITE
Agrément ® / Performances ®
Vit. maxi* 200km/h
02100 kmv/h* 9,3 s Poids™ 1160kg
Tenu; de r(}utg NlSlblIlté @
reinage d’urgence
Suspensions Ville @ Route L
| FONCTIONNALITES
Quairté percue @/ Ergonomic @
Aspects ques @
Habitabilr AV ® AR ¢
Coffre annoncé 290 21990dm3

A L'USAGE
Main-d'ceuvre*™ 6BE @
A la revente @

#a rnux hargite rmoyen de

*Donndes construchewr

Sex-appeal

NOUVELLEMENT RESTYLEE, LA PEUGEOT 2008 AFFIRME UNE PERSONNALITE DE SUV
NETTEMENT PLUS MARQUEE, ELLE EN RESSORT BIEN PLUS DESIRABLE, NOTAMMENT
DOTEE DE CET AGREABLE ET PERFORMANT 1.2 PURETECH DE 130 CH.

as du genre a s'endormir sur ses lauriers, la
Peugeot 2008 | Aprés trois ans d'une belle carrigre,
qui, en France, lui vaut de figurer deuxiéme sur le
podium des meilleures ventes de SUV derrigre la
Renault Captur (chiffres 2015), le petit crossover urbain
de Peugeot se refait une beauté. Un restylage surtout
esthétique, qui touche essentiellement sa face avant et
modifie assez netternent sa personnalité. Nouvelle
calandre désormais verticale, capot horizontal qui re-
hausse sa silhouette, feux arrigre avec griffes 3D, élargis-
seurs dailes et projecteurs & masque noir dés le troisigme

niveau de finition Allure : ainsi virilisée, cette "nouvelle”

2008 attire plus I'ceil gue sa devanciére, qui sapparentait
davantage a un break haut sur pattes qu'a un SUW.
Lorsque vous la découvrez dans cette teinte rouge
Ultimate (700 €) et dans cette nouvelle finition haut de
gamme GT Line a la présentation sport-chic, vous lui
trouvez méme frés figre allure. Le sexy Captur va donc
slirement moins faire le fier... D'autant qu'a bord, la
2008 fait toujours aussi bonne impression avec le tout
petit volant de son i-Cokpit, & 'allure & |a fois valorisante
et originale. Sympa, I'nabitacle de cette Peugeot, et fonc-
tionnel qui plus est, la banguette arrigre se rabattant bien
a plat via deux loquets et sans toucher aux assises qui

De série sur les finitions GT
Line et Crossway (en option
a 300 € sur Allure), le Grip
Control est un systdme
développé par Peugeot
permettant de contrler

et d'adapter avec finesse

§ la distribution du couple

sur chacune des roues avant
selon la nature du terrain.
Via une molette placée sous
le frein & main, il est alors
possible de choisir entre cing

GRIP CONTROL : AFFRONTER PRESQUE TOUS LES TERRAINS

modes : Standard, Neige,
Tout terrain, Sable et ESP
“off". Si ce systéme, optimisé
pour fonctionner avec des
pneus mixtes M+S, n'est pas
aussi efficace qu'une vraje
transmission aux quatre roues,
il permet en revanche de se
sortir de certaines situations
dans lesquelles 'adhérence
est trés précaire, comme dans
le sable ou sur la neige avec

davantage de facilité.
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avancent simultangment avec les dossiers. COté pratique,
elle saméliore encore, en devenant mieux connectée
grace a la fonction Mirror Screen (dés la finition Allure),
qui permet de dupliquer sur écran tactile certaines appli-
cations de votre smartphone compatibles avec
MirrorLink {Android) et Carplay (Apple). A noter égale-
ment lapparition d’une trés utile caméra de recul (260 €
en option sedle), qui peut aussi &tre proposée couplée
au systéme d'aide au stationnement Park Assist (620 €).

Les qualités d'une vraie routiére
La 2008 affirme donc un statut plus haut de gamme, et
c'est d'autant plus manifeste lorsqu'elle est mue par ce
findres PureTech de 130 ch qui lui assure les
raie routigre. A la fois trés souple (230 Nm
de couple dés 1 750 tr/mn}, trés linéaire, doué d'une
allonge surprenante, ce petit turbo-essence procure a la
2008 une remarquable fluidité de conduite doublée d’'un
véritable allant... Et tout cela en silence, car ce moteur
s'anime toujours trés discrétement. Mais mieux vaut
s'abstenir de le cravacher, car il n‘apprécie guére les hauts
regnme; Malmené dans les tours, de désagréables
a-coups et méme un trou entre le second et le troisizme
rapports heurtent la conduite. A 'évidence, une conduite
coulée s'impose avec cette 2008, sachant en plus qu'elle
trouve assez rapidement ses limites d'adhérence
lorsgu’elle équipée, comme ici, des pneus M+S labélisés
hiver, systémati L ass systéme de contrdle
de motricité Grip Control (voir encadré). Pertes dadheé-
rence précoces, effets de couple et léger flou dans la
direction ; ce mangue d'effica e un sentiment de
frustration, notamment au regard de cette finition
GT Line censée étre plus dynamique. Dommage que
Peugeot ne laisse pas le choix au client, lors de Iachat,
d'opter pour une monte pneumatique “normale” afin
de profiter d'un chassis par ailleurs agile, sans roulis et
parfaitement amorti.
Ff TEXTE FREDERIC WIE — PHOTOS C PICAULT

Des questions 7 Cantactez les-essayeurs@movepublishing.com

PEUGEOT 2008 |\*
1.2 PureTech 130 GT Line 23650 € Lol

FACE A SA RIVALE

1.2 TCe Hypnotic -23700 €
Plus spectaculaire et
personnalisable, votre SUV
préféré offre davantage
d'aspects pratiques. En revanche,
il reste a la traine cOté finition,
confort et agrément de conduite,
équipé de ce 1.2 TCe (120 ch),
uniquement proposé avec la
bofite auto. a double embrayage.

2008 1.2 PureTech GT Line
Captur 1.2 TCe Hypnotic

El Lz banguette se rabat aisément
et bien & plat. Bl avec ce 1.2
PureTech de 130 ch, la 2008 roule
et se conduit tout en douceur,
Pratique, ce coffre dont le

volume passe de 290 4 990 dm?
une fois la banquette replige.

L'habitacle est trés séduisant dans cette
finition GT Line a I'ambiance sport-chic.

Et toujours aussi original avec ce petit volant
et ce combiné d'instrumentation surélevé.




VOUS FAISIEZ COMMENT
POUR ACHETER UNE VOITURE AVANT ?

24 AGENCES EN FRANCE | AppeLez-nousau:% 30 55 | ousur: __vrl ARAMISAUTO.COM



24 AGENCES EN FRANCE | APPELEZ-NOUSAU:L30 55 OUSUR:C':‘:ARAMISAUTO.COM



otre

otl

idien

108 | ACHAT OCCASION 110
Fiat Panda (2012 - ...)

Le Top 25 de vos achats

et un zoom sur cing modéles. des 5500 €.

ACHAT 2-ROUES

5 ZF13.0, Kymco XTown 125i...

Yamaha Tracer 700, Zero Motorcycles

PRIX DU NEUF 118
Les tarifs officiels des modeles
vendus en France.

RADAR DE STOP

DES PV CONTESTABLES?

En matigre de répression
routiére, on narréte déci-
dément pas le progrés.
Aprés les radars fixes, les
radars mobiles, les radars
trongons, les drones...
voici le radar de stop.
Déployé en fle-de-France
depuis plusieurs
semaines, un dispositif
d’enregistrement vidéo
mémorise la plaque d'im-
matriculation des usagers
de la route qui ne marquent pas larrét au stop.
L'inobservation de ce panneau de signalisation
ainsi constatée i l'aide du dispositif permet aux
agents de police de verbaliser et de dresser un pro-
césverbal. Ce dernier est adressé au titulaire de la
carte grise du véhicule pris en infraction.

Si vous vous retrouvez dans cette situation, une
question se pose alors: pouvez-vous contester?

I8l = -""b_
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La réponse est “oui”; le titulaire de la carte grise
qui regoit le PV peut tout a fait suivre la méme
procédure que pour les infractions constatées
par radar automatique (vitesse, feu rouge) et
nier étre lauteur de ce qui lui est reproché.

5i tel est votre cas, sachez que vous ne perdrez
pas de points, car vous ne pouvez étre identifié
en tant que conducteur, la vidéo enregistrant
larrigre du véhicule.

MNotons que si vous €tes en capacité de démon-
trer que vous ne pouviez pas étre au volant de
votre véhicule le jour de I'infraction (grice A un
témoin, un billet d’avion, un relevé de CB, etc.),
vous ne paierez aucune amende et serez pure-
ment et simplement relaxé. Le juge ne pourra
vous condamner ni au paiement de 'amende ni
3 une perte de points, et ce méme si vous n'avez
pas dénoncé le (vrai) conducteur au moment de
Pinfraction.

MAITRE JOSSEAUME, avocat au barreau de Paris

LE JOB DU MOIS
' Vous souhaitez travailler dans
" lautomobile ? Ca tombe bien,

ce secteur est dynamigue. “LAM.T

avec Planetegutomobile.com, vous
/. aide dans votre quéte de formation
/) ou de stage et vous fait découvrir

'/ chague mais, un métier porteur.

Designer

11 Envie de devenir le futur Laurens
'/ van den Acker (Renault), Gilles

7 Vidal (Peugeot), Alexandre Malval
!/ (Citrogn) ou Thierry Metroz (DS)?
+)) . Et pourguoi pas...
!/ processus de création automabile,
£/ le designer (ou styliste) propose
/7 de nouveaux concepts de design
o) de voiture a travers des séries
!/« de dessins (ou sketches), dans le
'/, respect de I'identité de la marque.
/7 Il guide ensuite la mise en valume
1 numérigue (3D) et physique

'/ (maguette), puis adapte la création
7/ en fonction des contraintes

'/ /. techniques, de qualité, de colts et "/,

', de délais jusgu’a l'industrialisation. </

Au coeur du

Au sein d'un studio de création,

s il est & Faffit des tendances et des
'/, nouvelles technigues, maitrise A
'/ I'anglais, a le sens de |'analyse et de /',
/o la synthése et sait se maintenir au ;
/7, meilleur niveau de créativité dans

' un environnement concurrentiel.

* Formation: niveau Bac +5

/v (écoles de design automobile).
/. » Evolution: responsable de

/¢ pamme, responsable style. i
', = Salaire: environ 3500 € bruts/mois.




Mustrations Renaud Mertand
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Faut-il se faire coacher?

FAUX KILOMETRAGES, VOITURES MAQUILLEES, PIECES DEFECTUEUSES, DEFAUT DE PAIEMENT... LORSQUE VOUS
ACHETEZ OU VENDEZ UNE VOITURE SUR LE MARCHE DE L’OCCASION, LES RISQUES SONT NOMBREUX.
POUR EVITER LES DECONVENUES, VOUS POUVEZ OPTER POUR LES SERVICES D’UN “COACH AUTOMOBILE"

elon une récente enquéte de la Direction
générale de la concurrence, de la
consommation et de la répression des
fraudes (DGCCRF), qui a contrdlé 1471
¢tablissements de vente de voitures d'occasion
en 2015, 47 % d’entre eux sont en infraction.
Fausse premiére main, minoration du kilomé-
trage, historique “louche™: les méthodes d’ar-
naque sont multiples et particuliérement bien
maitrisées par certains marchands et négo-
ciants indépendants.
Cela dit, vendre son propre véhicule peut aussi
relever d’un parcours du combattant, ot il faut
jongler entre les faux chéques de banque et les
promeneurs du dimanche simplement venus
essayer la voiture sans jamais donner suite.
Que vous vouliez acheter ou vendre, pour évi-
ter tout piege, plusieurs solutions existent, 4
commencer par de simples —mais nom-
breuses - précautions & prendre, si vous sou-
haitez effectuer la transaction vous-méme.
Vous pouvez avoir recours a un expert diplomé
d’Etat ou 3 un mécanicien (lire encadré).
Mais avez-vous aussi entendu parler des
“coaches automobiles”? Etant moins d’une
dizaine en France a exercer ce nouveau métier,
ces professionnels ne possédent pas de stock
et jouent simplement les entremetteurs. A la

différence des experts, ils ne sont pas dipldmés

mais proposent davantage de prestations.

“Nous sommes lit pour faciliter la vie du proprié-
taire de la voiture, pour qu'il ou elle ne soit plus
stressé(e) & V'idée de la céder, explique Romain
Griveau, fondateur de Le Vendeur Automobile,
une agence de services créée en 2010.
Exactement comme un agent immobilier.”

Déchargez-vous des démarches
Une premigre rencontre est organisée a
I'agence pour un examen du véhicule et la
détermination d’un prix de vente. Le coach
s'occupe alors du contrble technique, qui doit
avoir moins de six mois, et des éventuelles
réparations (changement de pneus, pidces
moteur...), le tout en accord avec le proprié-

taire, qui prend i sa charge ces interventions.

Publication de I'annonce, récupération de la
voiture pour les visites et les essais, négocia-
tions et démarches administratives: voili dans
l'ordre le chemin que votre conseiller respecte
ensuite jusqu’a la signature. Alors que la majo-
rit€ de ces pmfessiormels comme TransakAuto,
I'Agence Automobiliere ou encore Via
Automobile encaissent d'abord Fargent avant
de restituer la somme convenue au futur ex-
propriétaire de la voiture, Le Vendeur

NOS CONSEILS

- Vous achetez a un particulier:

a moins d’@tre vous-méme trés calé
en mécanique, l'assistance d'un
professionnel ne sera pas superflue.
Pour un véhicule a petit prix, préférez
un mécanicien, plus abordable.

Mais si le modéle gui a retenu votre
attention est coliteux, doté d'un
moteur “pointu” (version spartive,
moteur hybride...) et/ou équipé

de nombreuses fonctions électroniques,
I'expert est & privilégier.

- Vous achetez a un professionnel:
penchez-vous, dans un premier temps,
sur e contrat de garantie proposé.

S'il est d'un an au minimum et ne
comporte pas d'exclusions majeures
{systéme multimédia, par exemple),
faites I'économie d'un coach. Dans [e
cas contraire, contentez-vous de l'avis
d'un meécanicien pour un modéle

peu cher et techniguement simple,

ou faites appel & un expert.

- Vous n‘avez pas le temps (ou
I'envie) de partir & la chasse au VO:
I'agent intermédiaire vous proposera
une sélection de voitures controlées
et disponibles presque immédiatement.
Du “vite fait, bien fait", version
automobile. I céoric MORANGAIS

LAUTOMOBILE/ 105
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Automobile, lui, vous remet directement 'in-
tégralité de Penveloppe avant que vous ne
'indemnisiez par la suite. Quant aux tarifs,
ils varient en fonction du véhicule vendu et
selon une grille préétablie. En moyenne, ils
représentent 59 du prix de vente. Plus rare-
ment, 'agent “automobilier” peut également
prendre commande de la part d’un acheteur
recherchant un modéle particulier ou encore
aller directement négocier chez le construc-
teur pour une voiture neuve. “Une fois, j'ai
obtenu 199 sur une Mercedes Classe A neuve”,
raconte Romain Griveau.

Enfin, si vous étes acheteur, choisir votre
modele dans la liste d’un agent vous permet
d’étre siir de I'historique et d'organiser l'essai
plus facilement. Sachez enfin que la majorité
des coaches proposent, en forfait, une garan-
tie de 3 4 60 mois. Au moment d’y souscrire,
vérifiez bien les éléments pris en charge, car
certaines garanties ne couvrent pas les sys-
témes multimédia, omniprésents sur les voi-
tures récentes et rarement exempts de soucis.
Méme s’il monnaie ses prestations, le “coach
automobile” permet donc d*éviter de nom-
breux écueils sur le grand marché, parfois
opaque, de la voiture d'occasion.

I FRANGOIS LEMAUIR

L'EXPERT ET LE MECANICIEN, EUX AUSSI A VOS COTES

Qutre ses interventions a la suite d'un accident,
I'expert se met aussi au service direct des
particuliers en phase d'achat. Mécanique,
carrosserie, documents administratifs, il vérifie
tout et peut méme précéder a un essai
dynamique. Sous un a quatre jours, il délivre
un rapport d'expertise, tel que l'impose le
ministére de I'Intérieur. En tant que
professionnel agréé, il est engagé par ses
conclusions. Une sécurité qui se paie forcément
(85 € 2 300 € selon le type de prestation).

IIs sont plusieurs centaines a opgrer en France.
Le mécanicien professionnel peut aussi
effectuer un diagnostic du véhicule convoité
(55 a 75 points contrblés). Proposée aujourd'hui
par ReflexOccaz, cette prestation est plutdt
abordable (79 € ou 59 €, en promotion sur
certains créneaux horaires) et promet la remise
d'un rapport détaillé sous 24 heures. Une bonne
idée, puisqu'elle vous garantit que le véhicule
n'est pas volé, n'a pas subi daccident et ne
présente pas de faiblesses mécaniques |égéres
(plaguettes de frein usées), ou importantes
(comme les injecteurs qui claguent).

Enfin, si vous préférez vendre votre voiture
vous-méme, notre magazine Occasions Mag

n*® 49, disponible en kiosque, vous prodigue, lui
aussi, les meilleurs conseils! Par ailleurs, pensez
toujours a procéder aux quelgues vérifications
elémentaires suivantes:

- Carte grise: elle doit &tre établie au nom

de votre interlocuteur s'il s'agit d'un particulier.
Si elle est trés récente, soyez mefiant.

Le vendeur veut peut-Etre se débarrasser d’'une
voiture sur laguelle il a découvert un défaut
majeur ou qu'il a utilisée sans ménagement
sachant qu'il ne |a conserverait pas.

- Garantie: tous les professionnels, et désormais
bon nombre de particuliers, en proposent une.
Pour les premiers, le minimum légal est de trois
mois sur les principaux éléments de traction
(les fameux “moteur-boite-pont™), les seconds
n'étant soumis A aucune astreinte, Exigez une
copie des conditions générales et lisez le détail
de la couverture, les (mauvaises) surprises

sont légion, méme chez les constructeurs.

= Entretien: reconstituez I'historique complet
de l'auto a l'aide des factures et du carnet
d'entretien et assurez-vous que toutes les visites
obligatoires ont bien été effectudes.

- Contrble technique: si la voiture que vous
convoitez a plus de 4 ans, elle vous sera
obligatoirement remise avec un contrile
technique de moins de 6 mais.

= Certificat de situation: communément
appelé "certificat de non-gage”, il est

désormais disponible gratuitement en ligne
(https:isivinterieur.gouv.fr). Commandez-le

de votre cGté pour éviter gue |'on vous en
remette un falsifié. //f cEoric morancais

LAUTO-ECOLE EN LIGNE

Apprenez a la carte

BACHOTER EN SALLE DE CODE, REVENIR POUR LES HEURES DE PRATIQUE.
VOILA PEU OU PROU LE CHEMIN LE PLUS EMPRUNTE POUR OBTENIR LE
PERMIS DE CONDUIRE. JUSQU'A LAVENEMENT DES AUTO-ECOLES EN LIGNE.

i le taux de réussite a Fexamen du permis

de conduire détermine la plupart du

temps le choix de I'auto-école, la proxi-

mité géographique entre, elle aussi, en
ligne de compte. Car, dés l'apprentissage du
code, il faut vous y rendre et passer des heures
en salle 4 enchainer les fameuses “séries”. Une
fois l'examen théorique en poche, vous étes de
nouveau contraint de vous déplacer pour les
heures de conduite, qui deviennent difficiles a
caler dans l'emploi du temps. D'oti les nom-
breux mois dattente parfois exigés pour arriver
aux 37 heures de pratique nécessaires (moyenne
en France) & l'obtention du carton rose.
Plusieurs solutions existent afin d'¥%courter ce
chemin de croix. Outre [¥patant simulateur de
conduite The Good Drive, uniquement dispo-
nible dans le réseau ECF, que nous avons testé
(voir “LA.M.” n® 840), vous pouvez faire le choix
d’auto-écoles en ligne comme Ornikar, En
Voiture Simone (EVS), PermiGo et Auto-école.
net. Ces sites, encore peu répandus en France,
offrent certains avantages par rapport aux éta-
blissements traditionnels. Ka commencer par la
facilité d'entrainement au code. Chez vous, i la
fac, & une terrasse de café, du moment que vous
disposez d’un écran et d’une connexion
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internet, vous pouvez vous entrainer. La plupart
du temps, ce service est compris dans Poffre glo-
bale du permis i laquelle vous souscrivez, En
optant pour Auto-école.net ou PermiGo, vous
bénéficiez également d’un vrai réseau d’agences,
pour pratiquer en salle si le elearning ne vous
convient pas. Cest |a la principale différence
avec Ornikar et EVS qui, méme si elles forment
aussi 4 la conduite, ne proposent que des ser-
vices sur Intermet. Autre bénéfice de l'auto-
école en ligne: la gestion de vos heures de
conduite. Les réservations et annulations des
cours se font sur le site de l'enseigne, et, qu'ils
soient indépendants (Ornikar et EVS) ou sala-
riés (Auto-école.net et PermiGo), les moniteurs
sont autonomes et viennent & vous. Leurs
horaires ne dépendant plus de Fouverture d'un
établissement et sétendent de 7h00 2 23h00,
parfois méme le week-end. Difficile donc de ne
pas s'intéresser i ces auto-écoles 2.0, qui, &
I'image d’ECF et de son simulateur, ont pour
principal objectif la réduction du cofit du per-
mis. Car, en dehors de conditions spéciales, les
€tablissements cités ci-dessus proposent tous
un forfait “code+20 heures de conduite” entre
700 et 800 €, soit 30 3 4096 de moins que dans
les réseaux traditionnels. /i . L.
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CHROMES - CARROSSERIE - TISSUS - BOIS - CUIRS - CAPOTES - JANTES - MOTEUR

BELGOM’

DES PRODUITS DE LEGENDE
N&UVEP-»U

e,
]Ilsgéz)l;l MAGE

CARROSSERIE

ELIMINE ET DECONTAMINE FACILEMENT

LES TACHES REBELLES fw%

BELGOM'

* KT DE GOMMAGE
CARROSSERIE __ ™

Gant de Gommage + Lustreur EXpress
+ Microfibre de Lustrage

ELIMINE ET
FACILEMENT

LES TACHES REBELLES
EN MOINS DE 30 MN

Idéal pour la séve des arbres,
les fientes d'ociseaux, les insectes,
toutes traces de pollution...

GANT DE GOMMAGE + LUSTREUR EXPRESS  ([171)) wocowomwreons AL

5”"-“';5 02 37 29 50 50

+ MICROFIBRE DE LUSTRAGE g
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LE BAROMETRE DE VOS ACHATS

ZOOM SUR CINQ MODELES DU TOP 25 DES VENTES, ASSORTI DE NOS NOTES FIABILITE 2016 (VOIR “LAM. N° 837),
MAIS AUSSI DES REMISES MOYENNES NEGOCIABLES (HORS PROMOTION) ET DES DELAIS DE LIVRAISON (HORS STOCK).

TIENT LA FORME

Vous avez acheté prés de 182000
voitures neuves en avril dernier
(+6,5% par rapport au méme mois
de 2015): un record depuis 2010. Sur
les quatre premiers mois de I'année,
le marché automobile progresse
donc de 7,7%, frilant les 700000
livraisons (698212 ex. précisément).
Les modeles carburant au gazole ne
représentent plus “que” 52,2% des
ventes, contre 43,6 % pour l'essence.
Hybrides, rechargeables ou non,

et électriques comptent désormais
pour 4% des immatriculations,

CITROEN €4 PICASSO

Plutdt que de faire le dos rond

en attendant la commercialisation
du Scénic a la rentrée, |le monospace
de Citroén prend le taureau par les
cornes et s'autorise un petit restylage
{lire p. 40), Histoire de se préparer

a la reprise d'un duel opposant ces
deux concurrents depuis 1999, date
de sortie du Xsara Picasso, trois ans
aprés le premier Scénic.

PEUGEOT 508

Toujours insensible aux assauts de sa
nouvelle concurrente de chez Renault,
la familiale du Lion. Mé&me avec des
ventes en recul... La Talisman, en effet,
se contente pour le moment d'une

42¢ place au classement entre janvier et
avril (soit 4133 livraisons). || est vrai

que san dérivé break Estate (lire p. 46)
n'est disponible que depuis peu.

w"

wﬁf@

Renault Clio 16,5 | 37679 ex. | “w3,7%
2 | Peugeot 208 4% | 16 |155| 36243 ex. | .7 19,8%
Peugeot 308 7% | 18 | 16 | 27918 ex. | .7 6,8%

Renault Captur

5 | Peugeot 2008

(restylé) nc| 24 |155| 22589 ex. | .7 0,5%
6 | Citroén €3 15%| 16 14 | 20704 ex. | .~ 4,3%
7 | Dacia Sandero 1% | 21 16 | 20032 ex. | .~ 24,8%

8 | Renault Mégane | 6% | 31 (3 |15551 ex.”

14998 ex.
14837 ex.

Renault Twingo | 6% | 20 (3] | 14071 ex.

"% 2,6%

% 19,1%

Dacia Duster 13561 ex. | .7 2,3%
13 | Renault Kadjar 4% | 24 | (3] | 13218 ex. (3
14 | VW Golf 8% | 18 |155 | 12365ex. | .7 1,6%
15 | Renauit Scénic | 10% | 070, | 16,5 | 12259 ex. | 4 26,9%
16 | Toyota Yaris 9% | 13 | 14 | 10637 ex. | .7 8,3%
17 | Peugeot 3008 13%| 18 | 17 | 10598 ex. | “w 6,1%
18 |Nissan Qashqai | 7% | 18 | 14 | 9113 ex. | 4 2,9%
19 | Citroén C4 9% | 15 |145| 8933 ex. | 7 134%

Ford Fiesta B715 ex.

22 | Opel Corsa 10%| 17 (3 | B129 ex.

23 | Citroén €4 Cactus| 9% | 16 | (3) | 7783 ex.

16 6206 ex.

D53

13,5

Total des voitures neuves
immatriculées de janvier a avril 2016

*Dont 10571 Mégane IV

~ BAY%

*a2,5%

7 5,5%

698212ex. X 7,7%

(1) Vioir matre Top 100 Fiabilité dans *UA.M."n" 837, (2} Par rappart & ia méme périade
die 2015, {3) Modle trop récent pour étre dvalué ou pour calculer sa variation.

RENAULT CAPTUR

Cet été, les Russes eux aussi pourront
s'offrir un Kaptur - avec un "K"

Mais ce Dacia Duster redessiné n'a
rien & voir avec “notre” Captur - avec
un "C" cette fois. Lequel, lui, dérive
de la Clio... En revanche, souhaitons
au modele russe le méme succeés
gu'ici: du haut de ses trois ans,

le petit SUV Renault vous séduit tout
autant qu'a ses débuts,

VOLKSWAGEN POLO

Belle longévité pour cette petite
mamie, lancée en 2009 et restylée
début 2014. 5a progression est
d'autant plus méritoire que ses
déclinaisons TDI ne comptent plus
gue pour deux ventes sur dix,
accusant une chute de 20% par
rapport aux quatre premiers mois
2015... Nattendez pas la reléve

- autrement dit la sixieme
génération - avant l'automne 2017,

FIAT 500

Son subtil restylage permet & la 500
d'afficher des ventes au beau fixe.

Le délai de livraison reste cependant
raisonnable: si votre choix portait sur
une Twingo, il vous faudrait &tre deux
fois plus de patient! Malgré 'actuelle
ristourne de 2000 €, qui place le
cabriolet au méme prix que la berline,
la découvrable compte pour moins

de 10 % des immatriculations..

Phatos Constructeurs
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Conduire un SUV les yeux fermés :
cap ou pas cap ?

LE WEEK-END DU 25 ET 26 JUIN, PARTICIPEZ A
DES ESSAIS SENSATIONNELS AU VOLANT DES
DERNIERS SUV GENERALISTES DU MOMENT.

a devenir envoyé spécial. Le temps d’un week-end aussi original
que surprenant, vous aurez l'occasion de tester, de conduire et de
comparer 5 SUV du moment.
Sur le principe d’'un blind-test, laissez parler vos sens pour découvrir,
parfois méme dans le noir absolu, les différents modeles. En tant que
reporter, vous donnerez vos impressions et partagerez vos émotions. Votre
témoignage fera ensuite l'objet d’un article dans notre magazine.
Pour participer a cette expérience inédite en France, inscrivez-vous sur
la page Facebook de I'Automobile Magazine ou sur notre site. Quatre
chanceux seront sélectionnés par notre jury. Résultats, le 17 juin.

l ‘Automobile Magazine et un constructeur mystére vous invitent

BONNE CHANCE ET A BIENTOT !
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FIAT PANDA
DEPUIS 2012

[ENRESUME |
Vendue depuis février 2012.
Existe en berline 5-portes.

Lii/h (m) Bﬁtﬂﬁ iss
3 r 7

Pop Six airbags, ABS/ESP, ——
~ banquette arrigre rabattable,
direction assistée, verrouillage
centralisé, vitres AV électrigues.
Easy Ajoute radio, verroulllage
centralisé a distance.

Lounge Ajoute climatisation,
jantes alliage 14",

LE CHOIX DE “LA.M."
1.2

—
————
—
_

—
- T

EVOLUTION EN DOUCEUR

CETTE PANDA CONSERVE L'APPARENCE DE SON AINEE, AVEC QUELQUES RONDEURS EN PLUS. DOMMAGE QUE LE CONFORT
RESTE SI FERME ET QUE LES MOTEURS NE SOIENT PAS A LA HAUTEUR, EN PARTICULIER DANS LES VERSIONS 4X4 ET CROSS.

AU QUOTIDIEN

Kit de distribution 468 € pour sa troisitme génération, la Panda a conservé ce
Embrayage 518€ gy faisait I'intérét de son ainée, A savair sa bouille, sa
Pl-aquettes AV 151 € présentation intérieure agréable, son gabarit contenu
Dlsque‘s + plaguettes AV zr?g € et son rayon de braguage idéal en ville. Néanmoins,
Arrlﬂrt!sseurs . Laa en dehors des cités, cette Fiat reste en retrait face a
Amaortisseurs AR 230 € : .

Silencieux AR 198 € la concurrence. Elle patit d'un comportement routier
tataiyseur 1o Peu réjouissant, d'un confort encore trop ferme, d'un

freinage peu rassurant et des vibrations envahissantes
de son 2-cylindres 0.9 TwinAir. Et malgré sa hauteur,
elle n'offre pas I'habitabilité escomptée. /i PHILIPPE BILLON

o 5

Assurance W
Moyen marchd mm Cher

Pneus W

= Bon marché =

b %

En version4x4, la Panda affiche de réelles
aptitudes hors bitume et une bouille sympathigue.

MOTORISATION | %o, | fitie | fitae | mixte |enoccasion NOS REMARQUES
| 09 TwinAir :uﬁniaz 65ch | 4CV | 421 | 00 | o moteis ne vack pus e ditout
& e [ | wcv:| a1 | JE0 | el i |
PP 0212 | 63ch | 4CV | 521 55330”‘1 :Q’;ﬁ‘f;ﬂ?ﬁ'e‘;ﬁ@;nﬁ’“’““m“i
2065 | 75¢h | A€V | 3,91 |\ 00 | maie i est sans saveur i slance en cihors.
*Dormeées constructewr Sans hésiter 2 A éviter

1o/ LAUTOMOBILE

® FIABILITE

MECANIQUES

TwinAir En plus de probléemes d'allumage (ratés
necessitant une reprogrammation) et de fuite
d’huile jusqu’en avril 2012 au niveau de la distribu-
tion, ce bloc se montre assez désagréable a l'usage
en raison de vibrations omniprésentes.

Diesel Cas de fuite de carburant au niveau des
injecteurs.

AUTRES ELEMENTS

Electronique Sur les exemplaires produits jusqu’en
mars 2013, des cas de dysfonctionnement sans
conséquence (allumage inopiné des voyants...) néces-
sitant une reprogrammation. Poignée de hayon a
remplacer sur certains exemplaires.

5
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en kiosques
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Egalement disponible sur boutique.movepublishing.com
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Le nouveau Roadster™ Harley-Davidson.

Dernier né de la famille Dark Custom, le nouveau Roadster™ s'impose déja comme
une référence grace a son mythique et coupleux moteur VTwin de 1200cc et ses lignes
pures inspirées de l'univers de la compétition et des tendances actuelles de la scéne
custom. A son look rebelle et 4 sa position de conduite dynamique s'ajoutent une tenue
de route exceptionnelle grice a sa fourche inversée ainsi qu'un freinage puissant fourni
par son double disque & I'avant. Rentrez dans la légende & partir de 12 590€ TTC.

Rendez-vous sur www.harley-davidson.com ou dans I'une de nos 53 concessions.
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DEUX-ROUES EN LIBERTE

LE MOTARD VETU DE NOIR ET NEGLIGE N'EST PLUS A LA MODE DEPUIS LONGTEMPS. MAIS LA MOTO GARDE CET
ESPRIT REBELLE, MEME SI LE PROFIL S'ASSAGIT. ON VIENT A LA MOTO (OU AU SCOQTER) POUR DES RAISONS
PRATIQUES - CIRCULATION OU STATIONNEMENT —, PUIS ON Y RESTE PAR PASSION. //f TEXTES BERTRAND THIEBALLT

APPEL D'URGENCE BMW MUNICH CALLING

Si l'appel d’urgence intelligent fait
déja partie des options disponibles
sur les automobiles BMW, [e
constructeur bavarois le proposera
également sur ses motos a partir
de 2017.En cas d'accident, ce
systeme analyse |a situation a l'aide
de capteurs sur |a moto et envoie,
si nécessaire, un signal d’urgence
au centre d'appels BMW, aussitot
relayé auprés des secours. I notifie
alors la position GPS du véhicule et
ctionne une liaison audio jusqu'a
I'arrivée des services d'urgence.
Seule limite de cet Intelligent
Emergency Call : [a couverture
réseau GSM.

MASH 125 SEVENTY-FIVE

Le succés de cette petite 125 cm? marché, Sa petite bouille de moto
repose sur deux points : un prix néo-rétro séduit davantage que
canon (2 345 €) et un look sympa.  les machines purement utilitaires.
Fabriquées en Chine, motorisées Pour preuve, depuis sa

par un monocylindre 4T sous commercialisation en 2012,
licence Suzuki, les Mash sont en plus de 20 000 unités se
partie développées en Bourgogne fn sont écoulées |

par la Société d'importation de g

motos et d'accessoires (Sima) afin
de répondre aux attentes du

113/ LAUTOMOBILE

‘' Yamaha se devait de proposer

Tracer. Comprenez une

YAMAHA TRACER 700

prix alléchant. A cela, Yamaha

C'était une évidence. Aprés
I'énorme succas du roadster
! MT-07 (un bicylindre 700 cm?),

avec un demi-carénage
surmonté d'un pare-brise, puis
son “"best-seller” en version améliore la stabilité, le confort
faire - y compris un carton
commercial =, qui devrait &tre
proposée cet été aux alentours
de 8 200 €. Les concurrentes
Kawasaki Versys 650 et autres
Suzuki V-Strom 650 peuvent
déja trembler.

déclinaison un peu plus
routiére, a I'image de la
geénéreuse MT-09 Tracer
(3-cylindres 900 cm?). Du
roadster, il reste les armes
du succes, a savoir le moteur
vivant, le look séduisant et le

—

ajoute davantage de protection,

et 'autonomie. Une moto a tout

LES MOTARDS DISENT NON
AU CONTROLE TECHNIQUE

Le contrble technigue est bien ancré dans les moeurs automobiles

(et ce depuis 1992). A moto, il en est tout autre. Le gouvernement tente
& nouveau d'imposer cette mesure aux deux-roues, avec un contrdle a la
revente, mais la grogne monte. D'aprés la Fédération francaise des
miatards en colére, le CT n‘aurait d'autre intérét que de plaire aux lobbies
des grandes enseignes du contréle. En effet, la seule étude poussée sur
I'accidentologie moto démontre gue |e facteur matériel (anomalie
technique) n'intervient que dans 0,3 % des accidents mortels impliquant
un deux-roues, Les motards sont des moutons bien difficiles a tondre !

UN MARCHE ENCORE FRILEUX
La Chambre syndicale

eraoece, [ 1 vanana oy 7o
motocycle (CSIAM) a publié 2 » Piaggio MP3 500 LT (scooter) 1592
ces chiffres du marché 3 »Honda Forza 125 (scooter) 1326
francais du deux-roues pour 4 »Yamaha T-Max 530 (scooter) 1283
les quatre premiers mois 5 »¥amaha )(’-.-'Ia:-: 125 (scooter) 1112
de 2016, Malgré un léger 6 > Kawasaki ER-6n/f sl
recul {-2 %) entre janvier 7 »Kawasaki Z 800 1
et avril, la CSIAM prévoit 8 »BMW R1200 GS 7
240 000 immatriculations | 3 * Yamaha MT-05/Tracer S
pour 2016. 10» Suzuki GSR 750 616

2 ACHAT 2-ROUES | Qlistidien
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ZERO MOTORCYCLES S ZF13.0

CITADINE SURVOLTEE

ZERO, MAIS PAS ZERO DE CONDUITE | LE ROADSTER AMERICAIN S ZF13.0 DEBARQUE
DANS UNE VERSION 11 KW ACCESSIBLE AUX AUTOMOBILISTES* AVEC DES
PERFORMANCES REMARQUABLES. UNE PETITE BOMBE SILENCIEUSE.

vec tout juste 55 motos vendues I'an dernier,

Zero Matorcycles n'est pas encore la BMW i3 ni

la Renault Zoe du deux-roues électrique. La

jeune margue américaine dispose toutefois,
depuis quelgues semaines, d'un nouvel atout dans son
Jeu : une version 11 kW. En clair, une moto électrigue
accessible aux titulaires d'un permis B*. Si la conversion
kWich n'affiche gue 15 maigres poneys, il s'agit de la puis-
sance continue retenue a des fins d’homologation. La
puissance maximale, elle, est bien supérieure, et cette
Zero S 11 kW affiche pratiquement les mémes perfor-
mances, en dehors d'un bridage a 130 km/h, que le
modéle le plus généreux, réservé aux détenteurs d'un
permis moto, Aucune frustration, donc, au guidon de
cette zéro émission "équivalente 125 cm?”, capable de
ridiculiser une Panamera en reprise | Avec sa bonne
petite bouille qui dissimule habilement le moteur et les
batteries, la Zero S s'intégre dans le trafic comme n'im-
porte quelle moto, avec un “zzzzzzzz" caractéristigue en

OUBLIEZ LAMPERE PEINARD :
CETTE MOTO ELECTRIQUE
ACCESSIBLE AVEC UN SIMPLE
PERMIS B* OFFRE LES REPRISES
D’UNE PORSCHE !

114/ LAUTOMOBILE

puise d'échappement. Pas plus lourde qu'une machine
thermique, elle virevolte aisément dans un silence qui
surprend piétons comme automobilistes.

Les accélérations et reprises sont réellement bluffantes,
proches d'un roadster 600 cm?, et la conduite en mode
Sport sur route humide requiert une certaine pratique
pour domestiguer le couple généreux. En 'absence d'an-
tipatinage, les glissades 4 l'accélération ne sont pas
rares... Un mode Eco - ainsi gu'un mode Custom para-
métrable via un smartphone - permet de dompter le
caractére de cette petite bombe silencieuse. Pour autant,
la Zero S assume son statut de roadster. Dépourvue de
protection au vent ou a la pluie, affublée d'une selle dure
comme du marbre, privée de porte-bagages, elle offre
cependant un espace de rangement a I'emplacement du
traditionnel réservoir. Ce coffre peut aussi accueillir un
kit de charge rapide (deux heures trente au lieu de neuf
heures). U'épineuse question de l'autonomie se pose dés
lors qu’on parle d'un véhicule électrique, et, sur ce cha-
pitre, la Zero 5 n'a pas a rougir. On frise les 200 km en
utilisation urbaine, grace a la récupération d’énergie au
freinage. Mais a fond sur la route, on perd prés de 1 %
de charge par kilomatre parcouru, soit & peine plus de
100 km a 130 kmv'h. Quant au prix, il est a relativiser, avec
un “plein” a moins de 2 € et un entretien se résumant a
un coup de chiffon ! /4 &.7,

“Versign 17 kW conglusiie avec un pevrnds B & ableny avant mars 7280, o tien
pastdnieuy, mais obfeny depuls plus d2 2 ons ef avec une farmation complémen-
taire e 7 heures.

® BON & MOYEN @ MAUWAIS () NOM RENSEIGNE

ZERO MOTORCYCLES
S ZF13.0 (11 kW)
CARACTERISTIQUES* Moteur
électrique Z-Force Puiss. 15ch a
4 500 tr/mn Couple maxi 40 Nm
a’ 4 300 tr/mn Batterie Li<ion 13
:rl!h Transm. pag;umie,
recte sans em Pneus

AV-AR 110/70 R 1?-1?6!7& R17
LAh ne Hauteur de selle 807 mm
Fabriguée aux Etats-Unis

15999 €

CONSO. MOYENNE**

1,83 1/100 km

) Autannmle 1505200 km

_.Agrément @/ Performances @
Vit maxi* bridée 3 130 km/h
023100 km/h 525"
Poids 185

Tenue de route @

CDNFDRT

Suspensions Ville © Route @
L

- "*Mesure Moto Journal

Cette moto électrique Zero 517 kW,
conduisible avec un permis auto, a
de sérieux atouts. A commencer par
ses performances et sa conduite si-
lencieuse et trés amusante !

"Dionndes construcedwr

Les modes de conduite Sport, Eco
ou Custom (personnalisable)
s'enclenchent depuis le guidon.

A la place du traditionnel réservoir,
un petit coffre de rangement.

Le frﬂnage avant a simple disque
est un peu léger, au vu des
performances.

Photos Fero Matoroycles



NOUVEAU SCOOTER GT 125 Cwm*®

(7. /7/7 4

F#?hﬂ PAR NATURE
A\ f |

Offre de lancement

jusqgu’au 30 juin

Vienez découvrr le nouveau GT chez volre concessionnaire Kymeo,

Prix tarif consalllé da 3 680€ TTC. Prix de lancemant de 3 488€ TTC |usgu'au 30 |uin 2018, Volr conditions en magasing
Les tarifs donnés s'entendant TTC publics conseilés, au 05 awi 2016

KR PARTENARRS.

©monoiaL AMY VTAxEL o Silkolene |
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KYMCO XTOWN 1251
COMME LES GRANDS

ntre les Honda Forza et
Yamaha X-Max, stars des scoo-
ters 125, le taiwanais Kymco
tente de se faire une place au
soleil avec un nouveau modele, le
XTown. Ce GT plutdt haut de gamme
arbore une finition soignée ainsi
qu'un design trés actuel avec ses
deux phares en amande et ses feux
a diodes. Sans oublier un prix attrac-
tif | Son moteur 4T a injection, lui
aussi tout nouveau (Euro 4), offre
d'honnétes performances tant en
accélérations qu'en reprises, avec
une transmission a variateur dis-
crete. De quoi filer sur les grands
axes a prés de 110 km/h avec une
stabilité rassurante et une protection
caorrecte, méme si la concurrence fait
mieux dans ce domaine. L'espace a
bord n'est pas immense, les plus
grands pourraient en souffrir,
En ville, I'agilité et I"équilibre du
XTown lui permettent de se faufiler
aisément malgré son gabarit GT. A
défaut d'un freinage antiblocage, ce
modéle dispose d'un systéme cou-
plé au levier gauche. Une sclution
plus économigue qu'un ABS et
néanmoins performante, mais qui
n'éyite pas les blocages de la roue
arriére lors des freinages énergiques.
La suspension arriere, assez séche,
secoue un peu sur les dos-d'dne,
malgré une selle moelleuse. La tenue
de route n'est pas altérée, mais I'on
aurait souhaité un peu plus de dou-
ceur pour un modeéle de cette
gamme, Coté pratique, le coffre sous
la selle, éclairé et sur vérin, permet
d'accueillir deux casgues (1 intégral
+ 1 jet). Kymco a aussi pensé a un
petit vide-poches sous le tableau de
bord avec une prise USB bien pra-
tique. Dommage, le logement est un
peu juste pour un smartphone et ne
ferme pas a clé. [/ s.1.

CARACTERISTIQUES* Moteur 1 cyl.
Ess. 4T, 45, 125 cm? Puiss. 14,3 ch
a9 800 tr/mn Couple maxi 11,2
Nm & 7 000 tr/mn Transmission
auto. a variateur et courroie
Pneus AV-AR 120/80 R 14 - 150/70
R 13 LVh 2,24/0,801,27 m
Hauteur de selle 785 mm Réservoir

12,51
Fabriguée a Taiwan

3699 €

CONSO. MOYENNE*

3,2 1/100 km

Autonomie 390 km
CONDUITE
Agrément @/ Performances @
02100 km/h 8,6 s*
Paids 177 kg" (a sec

Tenue de route @
__Freinage &
Reprises &
CONFORT
Suspensions Ville & Route @
A L'USAGE
Main-d'ceuvre O
LQualitédusave
Ala revente ©

Les performances sont 13, et |2
finition laisse loin derrigre I'image
négative du Made in Taiwan.

Une prise USB est aujourd’hui
plus pratique gu’un allume-cigare.
Kymco y a pensé.

“Donndes constructewyr

DUCATI X-DIAVEL
DIABOLIQUE

ubliez tout ce qui peut &tre

pratigue sur une moto: la

Ducati X-Diavel n'en a

cure, Elle est chére, longue,
lourde, inconfortable, égoiste et, sur-
tout... démentielle ! Et c’est juste-
ment parce qu'elle ne sert & rien
qu'elle dégage une telle aura. On
peut y voir un custom ou un drags-
ter, Ducati se contente de I'appella-
tion “power cruiser”, un biton de
dynamite a méme de se déplacer,
pieds devant et fesses au ras du sol.
Dans I'enclos, on dénombre 160 ch
sous contrile électronique et un
pneu arriére aussi large gu'un banc
public pour transmettre cette puis-
sance, Une gueule de monstre, une
cathédrale mécanigue a faire baver
Mad Max avec son imposant bicy-
lindre de 1 260 cm?, prét a mugir
entre vos jambes. Pour donner de la
voix, deux tubulures d'échappement
renvoient les grandes orgues de
Notre-Dame au rang de sifflet de
chef de gare. Tout semble ici déme-
suré et, pourtant, cette moto se
conduit presque facilement.
Qu'importe si elle n‘a pas I'agilité
d’un roadster ni le confort d'une GT:
elle affirme son style et sa classe
sans cancession. On s'agrippe au gui-
don, on ouvre les gaz et on profite.
Le twin a distribution variable
manque un peu de souplesse mais
vous projette ensuite dans une autre
dimension. Le couple est énorme, les
sensations enivrantes face a une
telle allonge. Mieux, ce power-cruiser
sait aussi prendre de l'angle si néces-
saire, freiner efficacement et oublier
tout ce qui roule dans ses rétros, si
possible en laissant une longue trace
de gomme au sol, noyé dans un
nuage de fumée. Totalement dérai-
sonnable, absolument indispensable,
e

® BOM @ MOYEN @ MAUVAIS O

NOM RENSEIGNE

BMW
C650 Sport

CARACTERISTIQUES* Moteur 2 cyl.
ess. 85,1 262 cm3 Puiss. 156 ch a
9 500 tr/mn Couple maxi 13,1 Nm
a 5000 tr/mn Transm. courroie,
boite & vit. Pneus AV-AR 120/70 R
17 - 240045 R 17 L/l'h
2,311,10M1,13 m Hauteur de selle
755 mm Réservoir 18

Fabriguée en ltalie

20390 €

CONSO. MOYENNE**

Autonomie 260 km

Agrement ©/Performances @
Wit

0a100 km/h 3 s
Poids 247 avec pleins

Tenue de route &

" Alarevente @
Ce qui pourrait n'étre qu’un drags-
ter inutilisable devient avec Ducati

une moto certes hors norme mais
domptable et anticonformiste |

Les paramétres de contrile
électronique sont tous centralisés
sur le tableau de bord.

“Megure Moto lournal

“Dovindes consructewr -




Le moilleur du Sport et du GT est enfin réunl. Moteur ESP quatre soupapes pour une réactivité accrue.
au ralenti et une consommation maitrisée (seulement 2,291/100 km, normes WMTC). Signature phare F

ot @ 1 B [ 1B

Idle Stop ABS Bulle réglable Support Rangement 2
6 positions smartphone®  casques Intigrm

HONDA  AMOTUL

HONDA

The Power of Dreams

forzahonda.fr
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LE PRIX DU NEUF

VOICI LES TARIFS OFFICIELS DES MODELES COMMERCIALISES EN FRANCE, ASSORTIS DES NOUVEAUX BONUS-MALUS CO2.
A VOUS DE NEGOCIER!

695 Blpesto 1.4 TJet 190 10 190 40500
535C 1.4 T-bet 140 B 140 19800
SO5CTursmo 14 Tlet 160 9 160 24000
595 Coenp LATSet 180 10 160 26500
ALFA ROMED
MiTS
MR ROPopeon 4 70 10 10
LA MP T8 Diskinetive 5 7H 16990 -
05 Twindlr 105 Distrctive 5 105 18500 -
120 20340 150
it 25 B T 7 140 20690 -
LaMullite 170 CadefoghoV TCT 9 170 25190 -
1.3 170m 85 Cistincthe 4 85 230 -
16/T0m 120 Sprint 6 120 22490 -
GIULETTA
LA Tjet 105 mpression
LATjet 120 Distinctive
LATE Mukidir Distrctive
LATE Mubidie Distrethve TCT
1750 TH Quadrifoglio Verde TCT
16,10 145 Impression 5 105 24490
16/10m 120 Distinchive 5 10 26600 -
20Dm1s0Ditinee 7 150 28600 -
20/TDm 175 TCTDistinetve 70T 9 175 32300 -
GILILA
29V Burbo Cuariogio. 40 510 79000 6500
22 Tom 135 C 136 30500 -
22/TDm 150 7 150 32%00 -
221D 180 Super 9 18039200 -
acTcr 14 240 £3200 3200
AC Spider BT 14 240 730002200
ve 34 436112946 A000
vas 35 436125652 8000
VB ROADSTER 33 426125047 6000
VB W430 ROADSTER 35 436131803 6000
V12 VANTAGE S 45 573182626 8000
VI2VANTAGESROADSTER 51 573138727 8000
DBS GT a0 518188380 8000
DAY VOLANTE GT a0 518203505 6000
RAPIDE S 49 560197455 8000
VANGUISH 51 576259926 8000
VANQUISH VOLANTE 51 576275051 6000
AL [Stonics+1780 Sportback: -rdb?ﬂﬂ!ﬂ
1oTrm 5 %5 10 -
LATEILS § 1519700 -
LATFSA 150 €00 Ambserte 7 18023900 -
1.4 TF9 152 & tronic Ammbition 10 192 27700
1ATDIS 4 90 19400 -
L6TDI116 5 116 20700
) {5 tronkc = 12“(5%&-*“@“
12 THa Affracticn & 110 24100
LATFSI125 Atfraction 6 1352510 -
LATF150 €00 Ambierte 7 140 28680 -
LATF 180 Ambiete 10 180 30750 -
LATF18D QuattraSbonicAm, 10 180 34570 -
53 Quattro 19 300 46830 2200
PS3Spotback QuatiroS tronic 25 367 56900 4000
16 DI Atfractioe 5 L0560 -
200 TIH 150 Attrackion B 150 27730 -
20TDIS OusttroMdtction 8 150 29870 -

ZOTON 184 Ambiente 10 184 32180
20704 184 Chatiro S fromicAmb. 10 184 36800

A3 BERLINE (S tronic =+ 2 070 €)
L4 TFSI 125 Attraction 6 1526110 -
2.4 TFE 150 €00 Amkitien 7 14030380 -
L4 TFSH 180 Ambition 10 180 3as) -

Y 14 TP 180 Chattro S toricAmb, 10 180 36670 -
53 Quattr 19 300 48700 2300
L6 TOH Attraction 5 10374 -
20704 150 Attraction B 150 9470 -
207D 184 Ambition 10 184 33880 -
207D 184 Quatiro Sromic my, 10 184 35100 -
A3 CABRID (S tranic : + 2 070:€)
LATFS 125 Attraction 7aEnmm -
147TF51 150000 Amkiente § 150 35680 -

LA TFY Ambicrie 10 180 37750 250
18TFS CuattroStromic Ambiente 10 180 £1070 1600
53 Quattrs 19 300 563M 200
167D Attraction & 110 32670 -
20T 150 Ateractivn 5 150 34720 -
207D! 184 Amblente 10 184 9180
A% fwant: + dis 1350 €)
LB TR 170 Attraction 9 170 W90 150
20TFY 125 Attraction 13 225 35100 500

— XOVETFSIQuatto StronicAmb. 17 272 88230 2300
207D 136 Altration 7 136 32630
207D 150 Aftraction B 150 126X -
24078 163 Attmction 9 16335100 -
20 TO 190 Attraction 10 190 35460 -
L0VETDI Cuattro Stronic Amb. 15 245 49520 2300
Ad BLLROAD 5 tronic = + 2 200 €)
2077 Quattra Ambiente 13 275 43630 2700
20700180 0uattro Amivente B 150 41160 250
207D 150 Quatiradmbienbe 10 177 43990 500
30VETDI Cuattre Stronkc Amb. 15 245 53350 2000
A5 COUPE
LATF Attraction 9 177 40 -
2073 Adtraction 13 225 21780 350
ALVETPS| Quatiro StronicAmbL. 17 272 54210 2200
55 Chuiattra S troric 22 333 AT 300
55 Quattro § fronic 35 450 92010 OO0
2000 163 Altraction B 163 3T -
20708 150 Atracton 10190 2007 -
10VSTDI 218 0um. StromicAmb, 13 218 50670 2300
0V TOH 245 Qua. StrovicAmb,. 15 245 55500 2200
A5 SPORTEACK
18 TP Attraction 9 170 34860 50
20TF Attraction 13 225 38930 350
20708 150 Attraction 7150 35720 -
2OTOLTT Attt _& T
30V TDI Ambiente 11 204 42690
306 TTH Quattre Ambicmic 18 245 88660
A5 CABRIOLET

LB TP Amblenite 9 177 44240 350
20TFS Ambiente 13 225 88580 500
30VE TR Cuattro  bonicfenk. 17 272 S8B10 3600
55 Quatten & tronic 22 333 75160 3500
S5 Quattro § trovic 35 450100270 000
207D 150 Amibinte: B 150 45440 -
20701 199 Ambiente 10 190 47670
30 TOH 218 Cuoa. Sronic iy, 13 218 55270 2200
30VETDN 245 Cua. Stranic miy. 15 245 60190 2200
AR {Break Avant - + 2 600 €)
LBTFS! Ambieste 10 190 419020 20
20TFS!S tronic Ambierte 15 352 4720 750
20TFS! Quatten S tronic Ambierte: 15 252 51620 1600
B0V TFS| Quatbro S fronicAmb, 22 333 57660 2200
20701 150 Ambeente 7 150 40500 -
2071 190 Ambente 10190 q2890 -
0TI 10 Stronic Ambsiente 10 190 45340 -
30VETON1A8 5 tronk Amblente 12 218 43230
3004 TON272 Cuat Stronichmb. 38 272 55520 150

IOVEBTDN QL TP Shine 21 320 GATI0 2200
A8 ALLROAD .
BEVETFSHOwS Stank: fkiente 17 308 S0 BEOG
30VETONZI8 Qua StronicAmb. 13 218 58730 900
30WBTON2T2 Qua Stronkc Amb. 16 272 62130 900
3.0V BITEA Qust Tighr A Lines 21 320 72320 2200
A7

2.0TPS! 5 tronic Aminicrhe 15 252 58790 50
IOVETFS Quat § tronic Ambients 22 333 B3630 3000
57 Quattro Stronk 34 450104450 5000
RS7 Quatizo Tiptronic 47 560132570 8000
IOVETDNZIBS ronic Ambierfe 12 2B 61800 -
30VETINZT2 Qua Stonk Amb. 16 272 68520 250
A0VE BT Quat TigtronicAmb:. 21 320 72580 2200
A [Limousine: + 5 300€]
3.0W6 TFS Quattro Titronic 0 31050170 2200
AOVETFS QuattoTiptonic 33 435121070 8000
Limeusine 63WI2TFIQU Tip. 41 SO0157 580 8000
58 Quattro Tigtrenk 42 520135660 A000
306 T Cuattro Tiptronic 16 262 87610 1600
42VE DN Chuatten Tiptronic 27 WEEHD 4000
T COURE [Roadster: + 3 000}
207 230 13 290 40900 250
LTS 230 Quatin 5 trenic 14 130 45H00 1600
5207F51310 NC 310 55800 2200
§ 20TFSI 310 Stronic HC 30 SEX0 1600
2070 10 184 40300

RE

52VI0FSIS60 QuatimS tronic 45 540167000 8000
52V10F5| 610 QuatineStronic 54 E10199000 B000
a3

LATFSI 150 & 150 W50 -
2TF51 180 Chmtire S tronic 10 150 37200 00D
20751 220 Cha. § tromic Amblerrie 13 220 43110 1500
20T 120 6 10 006 -
20TDHI50 & 10IM0 -
20704 150 Chatiro 5 tromic * 150 36080
207TD4 184 Quisttno S fronic 10 184 39030 -
as

2.07F51180 Gratio Amblente. 11 180 41430 2200
207FSI 225 QuattroAmbiente 14 135 43900 2300
2.07F51 225 Cuatiro TiptronicAmb: 14 735 45100 2200
0TS0 Aevbliete LI CF. bh
20TDI150 Quastiro Akt 8 150 40670 500
20TD0150 QuattroAmbsente 11 190 43850 1600
20700150 QhattoStroricAmb. 11 190 45050 1600
30VE TN Quattsa S bonk Amb. 16 258 52780 2200
5056 BITD| Cuatiro Tiperonk. 20 313 73250 3000
ar {6-places:+1500€)
OV TFS Quittsa Tiptroni: 22 333 6TH00 3000
3.0V6 TDI Quattso k 16 772 63500 900
MUISANNE NC 512299688 5000
MULSANNE SPEED NC 537326640 B000
FLYING SPUIR V8 NC 507179400 8000
FLYING SPUR W12 NC 625198960 3000
CONTIMENTAL GT V& MC 507171480 2000
CONTIMENTALGT VB S NC 528186000 5000
CONTIMENTALGT SPEEDWI2  NC 635213360 5000
CONTINENTAL GTC VB CAB. NC 507188640 E000
CONTINENTALGTC VS CAB.  NC 528204 600 8000
CONTIMENTAL GTC SPEEDW12 NC 635234720 5000
i3

Base 3 170 35490 6300
Range Extender 3 170 39990 &300
SERIE 1 5-PORTES {3-portes: = 5004 = ssot]
116 Premmiére & 109 23750

118 lounge 7 136 17880 -
120 Lounge 10 177 30700 150
125/ lounge 13 118 10 1600
e 22 326 46350 4000

ACHAT -

VENTE

- REPRISE -

EMTRETIEN

Nous achetons ou reprenons
votre automobile

haut de gamme, décalée, rare ou sportive
Liste des modéles et conditions sur :
chassay.fr/vendre

®
FINANCEMENT
CAHRIOLET-ROADSTER | COUPE-GT | BERLINE-BREAH I SUV-CROSSOVER

AUTOMOBILES CHASSAY - 37 100 TOURS - 0247406060 - CHASSAY.FR

118/ LAUTOMOEBILE

530 Lotmge PLs stn.
535d aDrive Lounge Pus auso,
M550 sDrbve st

SERIE 5 CRAN TURISMO
5350 xlrive Loungs Aus auto,
520d Lounge Fls

535d ulirive Lounge Pisauta,

15 158 56900
0 33 sam
6 WL B3

0 306 EEI00
10 184 A0
15 B2 @30 |
20 I ToA00 2i00

SERIES (G Coupt:+15004 47506, Cab.:+ 91006

1142 Premiitre 5 95 23850 -
116d Premiéne 6 116 26300
118 Lowige 7 15030300 -
130 Lowinge 10 190 33150 -
10 nDriee Lounge auto, 10 190 37300
15 lounge auta, 12 224 38300 -
SERIE 2 ACTIVE TOURER
216 Premiom 5 10228990 -
Pl ¥ 139000 -
23 Lourge 11 192 33200 150
Zesiicunge auto, 13 231 38200 150
226w Lounge auta 5 224 38950 1000
225 xDirive Lotinge auts, 13 231 40200 %0
214d Promniiine 5 85 7990 -
216 Prermitre 6 116 29450 -
sdlounge 7 15033300 -
2a0dlounge 10 190 36050 -
SERIE 2 GRAN TOURER
216 Premrbe 6 102 26400 -
218 lourge 7 136 31890 -
2 Lourge 11 192 35000 50
214 Premiitre 5 95 0290 -
215 Peemiére & 116 30750
218 Lounge: 8 150 38600 -
220d Loungeauta. 10 190 37650 -
SERIE2 Dﬁhﬁbo!&sﬂiﬂﬂﬁ
2filcurge — 7 13629990 -
220 lourge 10 184 33750 =0
228 Lounge 15 345 36650 1600
Ma3s 22 326 AB000 4000
MA235| #Dvhee aut. 22 326 52350 3600
M 26 431 1750 E500
218 Lounge 8 150 31950 -
1 220d Lounge: 190 34950 -
225 Lounge auta, 12 324 40300 -
SERIE3 (Touring, sauf Ma: +nsun1mq
318 Lounge 7 136 31950
220 Lo 10 184 35350 -
330 Lounge Phas avin. 8§ 252 46850 1000
330alrvelounge Pasauin, 15 252 48650 250
340 Lounge Plus 21 326 43650 1200
[ 32 431 BA400 E000
M3 Pack Competition 34 450 1100 5000
315 Lounge & 116 3190 -
3184 Lownge 7 150 34500 -
31ad xDrhve Lounge 7 150 300 -
3204 B Dymarnics Lounge: 8 16337500 -
320d Lounge 10 190 37500 -
330d Lounge Flus auta, 15 358 49750 -
335 sl Lonangge: Flus auto. 20 313 56350 50
SERIE 3 GRAN TURISMO
320 Lounge auta, 10 184 40250 500
328 xDrive Lounge auta, 15 245 47950 2200
335 xDrive Lounge aute, 0 306 54060 4000
318d Lounge 7 15037350 -
220d Lounge 10 190 40800 -
325d Launge 12 218 44050 150
330d Lounge auta. 15 256 49750 150
3350 ulrive Loumge auto, M 335550 A0
SERIE 4 |Gran Coupé : iherms s 420| M4 £t 4254
420 Learge 10 184 39250
4308 Lourge 15 245 43500 1600
400 Lo 20 306 50350 3600
4401 xDrhve Lourge auta, 0 306 54950 3000
M 32 431 85300 2000
M Pack Coempetitian 34 450 92100 2000
aisdiounge B 150 38200 -
420d Lounge 10 190 41200 -
430d Lounge ausn. 15 258 50150 -
435 Drive Lounge alto. 0 313 56200 50
SERIE & CABRIOLET
a20ileunge 10 184 46800 1600
4300iounge 15 245 51350 7200
dilounge 0 306 SEAS0 4000
A arive Lourge autn, 15 306 61450 3600
M 32 431 91600 5000
W Pack Campetition 34 450 97800 2000
a0dlounge 10 100 8600 -
430d Lounge auto, 15 358 57250 750
435d wlhee Lounge auto, 15 313 2550 1600
SERIES  [Touring sauf5351 M5 et 5354 + 26006
528 Lounge Fhus 15 245 50850 1600
S xDrive Lounge Fhes autn. 15 245 55730 800
535 Lourge Plus 20 306 57500 4000
S535abrhvelourge Phsautn. 20 306 62400 3000
b LT 47 560120600 #000
518d Lounge B 15039990 -
520d lounge 10 190 43850 -
520 wvhe Lounge auta. i 190 48750 -
525d Lounge Plus 13 218 50800 -
Sa5dieieloungePlusaute, 12 218 55700 150

40 Lounge Plus dida. 71 W0 84500 2200
50 Lounge Plus e, 34 450 979006500
MG DKGT 47 SED136300 000
6 DKIGT Pack Competition 52 600146200 000
£40d] Lounge Phus st 20 313 EI0 250
SERET {Umausing; + dis 72006}
740l auto. 71 36 91100 1600
7501 xDrive Bxclusheauso, 34 450130900 4000
Ti0dautn. 15 265 #6500
Ta0d ulvive auto, 20 30 96700
23
18i sDrive Lounge 9 186 37150 2200
TN 10rhe Loige 11 184 0150 2900
ot 13 28 A 1
51 sDrive Lourge 21 306 51500 O
¥Sis svive DHIGT M Spart 23 M0 65300 BOC
' 11 362132800 1000
n
18 sDivive Lounge 7 135 31950
200 uDrive Loungs auts. 11 152 9950 900
5 Ve Lounge auto. 13 331 a7 900
16 svbve Premiée 6 116 321150
154 srive: Lounge 7 150 32600
184 s Lourge 8 150 36600
20 slivbee Loninge 10 190 37880
e Lounge W 190 W -
25 arive Lowrge auto, 13 231 4180 250
0
208 sCvive Lounge auto, 11 188 42200 3600
28 uDrive Lounge aute. 15 245 50000 2200
¥ aDirive Lounge Fus sutn 20 306 SB500 6500
184 shive Lounge 8 150 3600
70 s Lourge 10 190 45000 150
‘30 s Lounge auto, 15 258 53300 500
5d e Lourge Pl auto. 0330 25w
o
785 xDrive Lounge s auin 15 245 57500 2300
MA01 M Performance auta. 25 360 GAB00 G500
20d ¥Dxive Lounge Plus 10 190 52300 150
0 sDvive Lowsrge Pl st 15 208 61400 GO0
54 svive Lewsrge Phus ule. 20 313 65200 2200
4] (T-places: + 1900 4 + 2450 6)
5 aDirive Lounge Phss st 20 306 GIT00 H50
40 alive Lounge Ps aute. 13 313 73000 1000
S0 uDrve Lourge s sae. 34 450 85500 AOO0
45 M auto, 49 575127000 RO
75 slirive Lounge autn. 13 231 54650 350
mﬂ*lmw::m 13 231 57650 SO0
30dudreloorgePlusasts, 16 258 68000 2300
40 ¥Dxive Lounge Plus auto, 20 313 FA000 2300
36 381 96300 1200
5ixDrive loungePlusauta 20 306 74500 4500
501 ¥Drive Lounge Pius aute, 34 450 90150 8000
X6 M s 49 STS1MBI 8000
30d alvive Lounge s uts. 16 258 T2B00 2200
4Dd sive Lounge s auts. m 33 TR0 2300
W50 e e 2% 3W1105m 1300
ATS 207 Begarce auta, NC 276 37900 2300
ATV 3ENETT auto, NC 470 71300 K000
ATS Coupé 2.0 Begarce auta, NC 276 42000 2200
AT Coupé IENGTT auta, NC 470 74000 8000
TS 207 Begance auta, NC 276 44800 3000
Ve VBautn NC 645100 330 8000
SRX 36V Elegance NC 318 48375 8000
ESCALADE 6.2 V8 st 54 NC 40 95284 8000
CAMARD (Cabrialet: + 5 0004)
Coupd VE62 NC 453 46900 OO0
CORVETTE {Cabrielot; + 50003 + 5 1004)
StingrayVB 632 NC 486 E1100 ROOO
eVEel NC 659115500 ROOOD
C-ZERD Canfort 1 &4 Xad0 L0
E-MEHARI 1 NC 00 a0
€1 3-PORTES {5-portes: + 5006
Lovisie ‘eom -
LOVTIBBETG Feel 4 68 17900 -
L2 PussTech 52 Feal 4 B 2en -



10 18900 -
165 450 -
100 20100
1oWm -
L 4 & WM -
e 12 Pureech 110 50 Chic 5 0B -
10 PureTech 68 Attraction. = L6 THP 165 Sport Chic 9 s ITE -
s py o~ L6SIMBeCk 5 WO2500 -
e 16 BlueHDi 120 Sport Chic & 120 33
12 PureTech 110 Exthusive s L0050 -
16 BunH{H 75 Attraction 4 68 15800
16 BurHDH 100 Confort 5 10019250 - Emﬁgﬂim ; iz];gms; -
S L6BluHN 1IDCE § 10 80 -
1.2 PureTech 110 Confort 6 110 18350 - 16 BlucHDi 20 EATE Chie § 120 71m
L;m:mmm 8 0200 - 55 eHDi 15050 Chic 7 150 30050 -
T s mumwm - Talummwumhan: 9 180 32500
L iceTech 5 £1G Peed 4 B2 1780 - 3 gmhip 16 EATBBeChic 9 165 33950 150
1.2 PureTech 11 Feel 5 110 18900 16 BlusE 120 Chis & 1m0 @70 -
L8 Bueh ¥ 100 Feel 5 100 20350 - 305 end 150 Be Chic 7 1503420 -
16 BiueHDi 100 EGE Feel S MOZUISD - o e bethc  § 180 36850 -
o Hrbridhd TG S Cic B 200 3400 -
L2 PureTech 110 Liwe 6 L 19500 -
12 PureTech 130 el 6 13021850 - cumctRlT NC SE0187183 800D
T T T M I eommm -
" amecT SPIDER NC ST0ZI ¥ BoOD
L6 B 120 Lve CI R EE NC 680261517 8000
L6 B 1240 EAT Feed 6 1M A0 - oo We TOETLING B0
210 Bt 150 Shine 7 150 8700 -
CEYSEE ) PANDA
PuseTich 82 Corfort AU - g TR
3300 A 09 Twinki Essy 4w 100
= E'_"_"!‘.’.‘..*_Lmﬂ 13 Mtilet 5 @5 490 -
7130 A} A 09 Twinalr Pop 4 B 15140 -
§OMES IO - gy 13 Muilet Rock 5 95 1820
5 ROEA00 - gy {Dualogic : omc.cabululzmzmncp
b LIM0 - o, . & L
8 0 BB0 g vyiosi s Lounge 4 85 1600 -
TS0 II0 - g Twann 105 Lounge 5 105 16840 -
B b 1.3 Mt Popstar 5 g5 17340 -
5 5006 {Uwing 7pl. H.ufl.ﬂtTl!kllm.-OdBlmﬂ
h 5 1529450 - 3 4pop 6 95 1590
HOA 115 Confort 44 B 115 31350 150 g Poostar 5 105 19590 -
BERLINGO MULTISPACE [‘r-piam-+mh1mq 14Tt Popstar 7 120 20090 1600 -
Purefiech 110 6 110 21300 13 Mot 85 Popstar 5 o5 e -
BlugHCi 75 Feel 4 V5 U0 - y3pmessDuabgcroptar 5 95 21690 -
BlueHDi 100 Fee! 510622000 - gq pilet 120 Popstar & 107690 -
BlusHDI 100 Feel FTG6 5 022900 - yigcpioRR 8 140 15000 500
BlueHDi 100 XTR 5 02T0 - pijTO S-PORTES
BlusHDi 120XTR B LM - 3308 4 @ 13w -
INEMD MU LTISPACE 14 5trel 5 77 145 150
DA 80 Attraction 4 B 16000 - poTwinkirSied % 108 15%en -
HOH B0 XTR Attraction 4 BD 18450 TIPO &-PORTES
8 S _ [Faurer: "“DNJ 1495¢h 5 95 12490 150
BlueHDi 150 Confot B 15030400 - 3 3pukileos I
BlugHDA 150 Corvioet EATE § 160 3SC00 - g i1 NC 120 17590
Tourer ¥TR DI 150 Eachisiue 7 150 38350 - i) ioMTiR
Toures KTR BlssHIH 180 EATE 5 160 ADES0 - yansch 5 95 13990 150
L4 et 120 Easy 7 120 19480 250
i L3Muklletss 5 95 16400 -
L2116 5 75 70 - 1gmulilet120Fop & 120 19490
015 TCe Ambiance 5 80 W30 - gupo
QOTCE LAmEal Eagy & 5 90 1000 - a4pp 5 77 13500 230
09 10 Shapway Prestige 5 90 12600 - 1aGNV Lounge 4 700 -
L5 40 75 Ambiance 4 75 11250 - 33muhtiletsDicunge 4 B0 1810 -
15 60 90 Laudate. 4 90 13950 - 3 3puiltiletos Trekking 5 95 0190 -
15,6090 Laudate Easy R 4 90 13550 poaLo
15 8590 Stepway Prestipe 4 90 18150 - japp 6 95 16490 200
LOGAN LAT-let 120 GNV Lunge 7 120 23680 150
1216 5 75 TT0 - g MuitietsS o Lounge 5 95 2w -
05 TCe Ambiance 5 90 W0i00 - L5 Mubilet 130 ch Lounge £ 130 33600 -
150/ 75 Ambance 4 75 11050 - spon
15 8090 Lauiate: 5 90 12750 - Etomde: 6 11015890 350
LOGAN MCV ) L4 Mutlair 140 Popstar 8x2 B 140 21300 250
1218y 5 75 BES0 - LauRiAIr140 PopstardxZaute, B 140 22980 250
A5TCe Ambiance 5 50 11300 - lamuMisiciTOCossdxdaute. 10 170 26380 20
09TCe Laundate Fagy® 5 90 13000 - 13Mukiletss Fopax2 5 85 1970 -
1580 75 Ambiance 4 75 12350 - L Muilet 130 Pop dx2 6 13021080 -
15 020 Ambéance 4 50 12850 - Zomuhilet140 Cossdnd 7 140 25900 -
DOKEER 20Multilet140 Oronsdxdavtn. B 140 28390 =00
SCe 100 & 100 9480 %0
1.2 TCe Silver Line 6 11512700 - A
1.2 TCa Stapway 6 11514100 - 13Tend 4 &3 7EN0 -
1.5 o7 75 Silver Line 4 75 13800 - ABSTAI-PORTES (5-portes:+ GO0 S + 9506, suf 5T)
1.5 i 00 Silver Line 5 90 L4300 - 12660chambients 4 60 B0 -
1.5 47 50 Stepway 5 80 15700 - 13582chEditen 5 B AT -
LODGY 5-PLACES (T-places: + SOO €] 105CiTiRanium 4 80 16500 -
5Ce 100 6 100 9990 750 105CTEcoBoost100Edition 5 100 16000 -
1.2 TEe Sitver Line 6 11513300 - 105CTIEcoBogst 125 Tianium & 135 17950 -
1.2 T Sty 6 11514300 - STLESCT 10 183 4500 250
15401 90 Silver Line 5 90 14400 - 157075 Editien 4 75 16700 -
1.5 47 110 Silver Line 6 11018200 -  18TOXG%S Edition 5 95 1780 -
DUSTER FOCUS 5-PORTES 5w+ 600g) ==
SCel154x2 B 115 11590 500 31&TiWCT 85 Trend & §S 1R800 250
1.2 Te 125 Armsbianes 42 7 135 14700 250 10 EcoBoost 100 Trend 5 10020900 -
1.2 TCe 135 Amiblance 454 7 123516700 S0 10EcoBoost 125 Teend & 17572100
1Ed0T904x2 5 90 13600 - 15 EeoBoost 150 Titanium 8 15034800 -
1.5 110 Ambiance 4x2 6 11015400 - 16TIWCT 125 Powershift Tita, 7 125 24900 900
1.5 dC3 110 Ambiance 4x4 6 110 17400 1% ExoBioost 182 Tianiuen 10 182 26000 -
ST 2.0 Ecodpost 250 15 25020000 1200
E B 2.3 EeoBoast NC 350 36900 2300
1.2 Purefech 82 Chic 4 B2 15950 - 15TOCi95 Trend 59 AN -
12 PureTech B2 Chic ETC 4 B2 16850 - 25TOXH105 ECOmetic Thend 5 105 23300

m S
LoFack NC 66 10340
1.2 Pack Evidenoe NC 87 11850

L5TOC 120 Trend 6 130 24100 -
2.0TDC 150 Titaniurn 7 150 2680 -
20TDGI 150 PowerShift Thanium & 150 28500 -
ST 207DG 185 10 185 30500 -
BMAX
LAAmsents 5 90 11990 50
LOSCTiEmBoost 15 Editon & 135 20150 -
LETHACT Poweershift Edition & 205 20150 500
LETDCI 75 Editlon 4 75 WIW -
L5TDC 95 Edition 5 % AW -

(Grand C-Masx : +13DO¢]
5 200 22500
6 125 24100 -
& 150 27300 250
15EcoBorst 150auta TRanium & 150 29000 500
157D 95 Trerad 5 %5 M0 -
157DC 105 ECOnetie Trend 5 16 25W0 -
L5TDC 120 Trend 6 100 -
L5TDO L0 Prwershiftiend 6 130 27800 -
207DC 150 Tz & 150 20300
20TDC 150 Fowershift Tanium & 150 31000
207DC1 170 Powershift THanlum 5 370 31800
TOURNEQ CONNECT -
10300 Ambiete & 300 19450
15TDCI 75 Ambiente 4 75 W03I50 -
15TDCI 100 Ambiente 5 w0 AM0 -
1.5 TOG 120 Ambiente: & 130 22350
MONDED S-PORTES W +mmq
L0 Ecmioost 125 Trend 6 135 26500
1.5 Ecoboost 160 Tarium 5 160 Ma0 -
Hybrid 177 THanium 4 portes 9 177 M0 0
2ecbosst 20 avin Thasium 34 240 JEE00 2200
LETDC 120 Trend 6 10 B0 -
207DG1 150 Trend 7 150 3040 -
20TDCI150Pmwershiftiend & 350 32300
20700 180 Tearium 9 180 35600
20TDCI 150 PowerShit Ttanlum 10 180 37600
L5 Ecolfoost 160 Trend 5 160 W0 90
20 Ecoost 240 autn THanium 15 340 41300 3000
2HT00 D 510000 -
200G 150 Trend & 150 B0 -
20TDG 10 PowerShiftTend & 150 36800 260
20D 150 -AWD Trend & 150 37100 250
207TDG 180 Thsrivm 10 180 3BE00 -
20TDCI180 Powershift Tianium 10 180 40300 250
207TDCH 180 PowerShift bVADTIL 30 380 42300 500
20TDCI biurbo 230 PowerShift Th. 13 230 41800 500
GRLAXY
200G 120 Trend & 130 3700
20T 150 Trend ERUE T
207D 150 PowerShit Trend & 150 40300 250
207TDCI150-AWD Trend & 150 4080 250
207TDG 180 Tramium 10 120 L2600
20TDCi 180 PrwerShift Tharium 10 180 44300 250
20TDC 180 PwerShft-NADITIL 10 180 46300 500
207DC b-turbe 210 PowesShit TIL. 10 210 45800 500
ECOSPORT

T LSTWCTTRsniumPwershift 6 112 22150 900
LoEmboostrend 7 335 18990 -
L5TDC] Trend 5 85 0150
KUGA ) -

15 Exoioost 150 Trend 4x2 B 15025890 500
1.5 Exniooost 152 Trend 4xd 11 182 30E50 2200
20TDG L0 Trend dx2 & 120 28850 -
20TDG 150 Trend 4x4 & 350 2050 150
20TDG 140 Tearium x4 10 180 MTS0 180
20TDC 180 Powershift Than 4x4 10 180 36350 250
EDGEZ0TDG1B0Trend 4xd  NC 280 45000 500
MUSTANG [Cabriolet:+4000 €}
23 EenBoost 21 317 370003000
23 EcoBoostaut. 20 317 39000 5000
vEGT 3 421 42000 5000
VEGTauta 33 421 43000 F000
172

L3FTEC Egance 5 0Q 18100 -
LINWTECEioutve Navi VT 5 202 18640 -
HRY

LSHTEL Ekdgance 7 Bp N0 -
LS HTEL Exfeutive ONT 7 190 461 -
L6+DTEC Bigance 6 102350 -
CIVIC 5-PORTES

L4 HVTEC Ekgance 5 W0 N -
LEHVTEC Exdautive B 142 4700 500
20WTEL Type-k 0 30 35750 1200
L& HITEC Hligance 6 0260 -
CIVIC TOURER

L2 WVTEC Exboutie B 1422580 300
15H0TEE Biégance 6 1302470 -

=

o
1]

i
S
5
--1
>
c
T

20
1378 ch Inifia 4 75 1380 -
1284 ¢h Initia 4 B4 12950 - 16EtorlEwo Sport dxk 6 110 18350 500
1A 200 nbulthe: 5 100 15550 - LéMubiirlablongitadedxd B 140 21950 250
11080 T5.h intla 4 75 14650 - L& MtiairL170auie Umibed 4ol 10 170 30950 2300
L4 RO 50/ch Inhuitive: 4 90 17550 16 Mitilet 120 Sport &x2 6 10 21650
20 - o 20 Mhtilet 120 Sport St T 10 13550
LaBlue Drive Initia NC 90 16000 - 2.0 Multilet 180 Limited dud 8 140 29880
16BueDfeintfe  NC 12519800 250 2OMubetINautnThaihewkdsd 10 170 12800
LA R B Drive Intuitive: 5 90 20200 - WRANGLER
L5 TR Bl Drive Inbuftive 6 115 71500 -  ZBCROSport 2 portes 12 700 W40 B0
130 (W seulemenit en diesel - + 1000€) 2.6 CRD Sahara 2 portes auin. 13 200 37350 AC0O
L4 Biur Drive WC 100 16500 350 CHEROKEE
LBCDI Blue Drive Intuithve MC 135 22100 - VR332 lirmied dedauin NC 272 51000 HOoD
L6T-GIH NC 186 28500 2200 20Meth140&diongitude  NC 140 34990 250
LACEDE HC 00 20700 - 20Mjet B 1704l Longthude aute, NC 170 40900 1600
LECRHLI0BueOrkelnita MG 110 21900 GRAND CHEROKEE
140 (£ *120040140013 VEAOCRD 250 Cverland aut, 16 250 64990 6300
L7CRDI1IS S Orveirtuitve 6 115 20200 - VB4 Hemi ST autn, 3% 443 E1430 BOCO
17CRDI141 Boe Drive Bsress WC 141 30900 - WBADCRDIB0Sumeautn 16 350 GH4S0 G500
VELOSTER 157-GDI 11 186 28500 2200 3O0(RDZSOLmitsdade 16 250 55180 G500
TUCSOM
16Dl nitia NC 132 22750 {5-portes: +500€)
16T-GINAWDDCT-7 Bxaoutive  MC 177 37 150 4 & G400
L7 CRDH initia MC 115 25350 4 85 o1ms0 -
20000 138 Infultive MC 136 29450 {5-portes: +9me}
200(CRTH 136 WD krtuitive NC 136 32150 [
L0(RDN 185 4WD o Executive MO 185 40950 2200 14 Premium [5-portss) 6 109 18450 -
SANTA FE L1CRDI Mation 4 75 1A
L0CRDN 150 Initia NC 150 31700 2200 L4CROIActive 5 90 1805
2.2CRDN 157 Initia 11 197 33300 %0 SOUL
2.2 CRDN 700 Intia WG 200 35200 0 16GDISyle 8 1401720 500
L6CRD style 7 128 18900 500
Hybrid NC 354 53720 500 14Motion 5 90 15800 750
2 9 170 34915 - 165G Adive 7 135 18400 750
s 1ACRD Style s w0 1800 -
Coupé 3.7 GT autn. 2 320 48905 BOOD 16 CRDI Active & 115 19800
Cabrio 3.7 GT autc, 13 32060705 B0 CEED
aro _ LaMction 6 10017380 -
375 Premiurm sutn. 22 319 61890 B0 L5GDIAdIE 7 135 10650 250
35h/GT aifte. 19 364 56520 2200 14 CROIiH0 Mation 5 90 19350
3.0d GT At 15 238 53265 G500 16CROI 1105ty § 110 21750
a3 L6 CRE 128 Active 6 138 XRES
2.2d aute, Premium 9 170 39600 CEE'DSW
s L6 GDI 135 Syle 7 135 H7H 150
17GTauto, 23 238 50755 BO00 14CROI90 5ty 5 W nIw -
L aute, ) 8000 1.6 CROI 110 Style 6 110 22750
750 1.6 CRDI 128 Active 7 12 23850
37T aute, 23 320 52950 ROO0
505 Promium autn 30 390 72615 §000 mic 7 138 71540 250
30d GT ato, 16 238 53100 BO00 L CROH 128 Dymamic 6 178 23740
L6 T-GOI 204 GT Edition 12 204 28990 1200
XE CARENS
20 Pureauts, NC 200 37200 3000 16 GDiMotion 5-pl 8 13521700 500
251 Pureauta, NC 280 42900 3000 1.7 CRII 115 Mation 5-pl 6 115 23300
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T www.quattro.fr

ASSURANCE
MODERNE
TOUS RISQUES
a partir de 2 34 €

OUR 29-€/AN PRESERVEZ VOTRE PERMIS

B Retour & domicile en Taxi en cas d'impossibilité de conduire (exemple : une soirée exceptionnellement arrosée 1)
B Envol d"un chauffeur en cas d'immobilisation de la voiture suite & un excés de vitesse supérieur 4 40 km/h

= Organisation et prise en charge d'un stage de récupération de points

W Informations réglementaires sur le permis & points

o nendez-vous sur VWWWW, aSS|Stanceperm‘S' fr
enoon . [ERE © © 0565100100 e %"

@Wzdefaﬂwfecm&fm‘e& 3 Bellerie sur mesure

+ VYotre voiture : capote, intérieur,
réparation, ... espacre

(rand choix de matiéres, brodenes
S F T & i et coloris pour personnaliser votre

+ Votre moto : large choix de selles, véhicule et tous vos accessoires

Votre véhicule de collection i
Votre activité : tables médicales, "
gt DISTRIBUTEUR
équipements sportifs,
fauteuils de bureau
Votre bateau

ESPACE SELLERIE 3000 N\
1 TER RUE DE LA LOGE AUX BERGERS 77820 LE CHATELET EN BRIE
TEL : 0L60.66.66.22 - FAX : 01 60 66 66 33 - SELLERIE-3000@ORANGE.FR
\ WWW.SELLERIE-3000.COM /




b4 PEUGEDT
308 5w
12 PureTech 110 Active
12 PureTech 130 Allure
12 PureTech 130 Allure EATG
LETHPGT 205
L8 BlueHDi 100 Access
L6 BueHDi 120 Acthe
LE BiueHD 120 Active BATE
200 BucHDi 150 Allure
20 BlugHDi 150 Allure FATE
20 BueHH 180 GT EATE
PARTNER TEPEE
LEVT Active
L6 BuseHDi 75 Access
L6 BueHDi 100 Active
L6 BueHDi 100 FGTE Active
16 BueHDi 120 Oudocr
m.
1.2 PureTnch 130 Access
L6 THP 165 Allume EAT6
L6 BuaeHDi 120 Acess
L6 BlueHDH 120 Acthve EATS
20 BluseHDH 150 Alure
Hifbridé Pack ETGA
4008
LEHDEL15 Style &xd

LETHP 165 Allure EATE.

L6 BhaeHDH 120 Acoess

L6 BhazHDi 120 Active: EATR
20 BhaeHDi 150 Active

508

J.STHP}.EEA-‘.‘EH
LETHP 165 Allure EATE

L BlueHEH 120 Access

L& haHi 120 Acthve EATE
208 HDH 150 Active

200 Bl HDN 180 Allure EATE.
FXH 2.0 S0 180 EATE
Hifbridd ETGE Féine

X Hibeidd ETCE

ﬂTC]

[ %

6 110 23600 -
6 130 26700 -
7 13028200 -
11 205 32000 -
510240 -
5 130 26450 -
6 120 27950 -
7 150 30050 -
7 15031550 -
9 18035350 -

6 98 19750
§ 75 19050 -
5 100 21800 -
5 100 22700 -
& 120 25400 -

7 130 25200
9 165 31750
6 12027250 -
6 12030300 -
7 15033000 -
8 200 38450 -

6 115 34600 150

7 13035150 -
% 165 32450
6 120 27300
6 120 30450 -
B 150 30850 -
[508 5+ 1200 4 4 1350 €]
] IBEEM =
8 185 34200 -
6 120 28250 -
6 120 31500
7 150 32450 -
9 180 37400 -
9 180 43450 -
B 200 44450 -
B 200 47750 -

718 BOXSTER
2

255

718 CAYMAN
20

255

M1

camen
Camemd
CormenaS

Camerads

Tugad

T &S
Cabricket Carmera
Cabriclet Carmea 4
Cabrioket Carmea §
Cabriclet Carrerm 45
MACAN

5

(1]

Turio

5 Diesel
CAYENMNE

L)

SEHybrid

oms

Turbo s

09 e Life

05 TCe Zen

08 TCe fen EDC
o

12 16w Life

08 TCe Zen
12TCs EDC Intens
RS 200EDC

L5, 200 EDC Trophy
L5075 e
15 050 intern EDC

122/ LAUTO

NC 300 56000 2200
NC 350 BE750 4000

MC 300 53 960
MC 350 66 710

20
1200

2200
3000
2200
1000
3600
1600
2200
3600
3000
360

NC 370 99975
NC 370106415
NC 4201113385
WC 420 120 695
WC 370119615
WC 420133895
MC 370112175
MC 370119 615
MC 420126455
MC 420133 B35

23 340 63755
MC 350 76115
24 300 BE510
16 258 B3 155

8000
2000

21 300 68330
22 380 65520
32 401N 30
NC 570170450
15 262 69830
HC 385 5570

21 310 BS5ET
20 310 51247
21 416107 307
31 430107 307
3 4027 T
ML 570183527
15 300 BEOOT

7 11000 -
90 13500 -
& 90 14600 -
(Estate: +mn
4 75 13700
5 90 16500 -
6 120 20650
1L 200 26050
11 220 29100
4 1 M0 -
4 90 22550 -

MOBILE

uﬁz 1 8 12100 5300
Life charge rpide 1 ® Debd &300
CAPTUR
09 TCe Lie 6 90 16500 -
13 TCe Zen 6 1W193W -
12 TCo ZanEDC 6 1MW HWTW -
L5465 90 Life 4 80 19000 -
1.5 40 50 Zen EDOC 4 80 2230 -
L5 ] 100 Zen 5 0221 -
RANGDO
1.3 TCe Life & 115 19950 250
15 slfe 4 7198 -
1540 S0 Life 5 80 M -
L5001 110 Zen 6 110 Z26DD -
GRAND KANGOOD
15407 50 Zen
15407 1102

MEGANE
1.2 TCe 100 Life
12TCr130 fen
16702 205 5T EOC
15 461 0 e
15 0 130T
150G LIDEDC Zen
L6:dCi 130 2

SCENIC
12T 115 Life
1270130 2
1.5 i 95 Life
1.5dCi 1101 e
15 i 100 2 EDC
L i B Ecor

KADIAR

1.2 TCe 130 Life 713230 -
12T 130 on O 7 130 37300 -
15 d6 120 L 5 110 40 -
1.5 di0F 180 Zen EDC 5 1029700 -
LG40 130 Zen 7 13028500 -
16400 130 Zen dud 7 13031500 -
TALISMAN (Estate: +1200€)
L6TCe 150 2 EDC B 150 31500 -
L5 TCe 200 Inbens EDC 11 200 35800 -
1501 110 Lifie 5 11027900 -
1.50C1110 Zen EDC § 110 @40 -
L4Ci1302en 610 nW0 -
L5dCi 160 inbens EDC B 160 3500 -
ESPACE [7-places - # L500€)
1.6 TCe 200 Ten EDC 11 20038 600 250
16d0 130 Life 7130351090 -
LE-di 280 Zen EDC 8 160 80100 -
ROLLS-ROYCE
GHOST 66V12 50 570261120 B000
PHANTOM 6512 49 460410584 ACOD
PHANTOM CABRIOLET 43 250 457R00 OO0
Ml 3-PORTES (5-PORTES: + 430 £}
1060 Réfdrence 3 60 9460
1075 Style 4 75 11430
IBIZA 5-PORTES {SC:- 8O0, 5T: +60|}i|-
1260 Référence 4 60 12655
1270 Réfisence 4 .TO wos -
12 75| 85 Style 5 85 15230
L2 TSI 105 -Fech Plus 5 19517270 -
LATSIACT 140 FR 7 14020400 -
1475|150 DSGFR £ 15021075 -
12T 75 Riférence 4 7515230 -
L5 TR 30 Référence 5 W 15755 -
1.6 TEH 105 FTach Plus 5 10518320 -
10701143 R 7 l43ziio0 -
Cugra L4T5 180 DSCT 10 18022 485 250
LEDWN 5-PORTES {5C:= 600 £, Cupra = 350 €, 5T -mu
L2 TSI B Riférence 5 B5 18395
12751 110 Réfifrence 5 11019455
14T 125 Style & 12522260
L4 TSI 150 ACT Style 7 15023510 -
LETS 180 FR 10 18026 360 250
20TH 265 Cupra 16 26531 995 1600
2075 280 Cupra 17 28033 185 1800
16T 20 Reférence 5 50 2083% -
1604 105 Référence 5 10521440 -
2.0 701 150 Style 7 15025 295
20701 184 FR 9 18428 765
'I'ﬂlmﬂ
12751 85 Rétérence 5 BS 17760 -
1251 105 Fiech 6 10521395 -
14751 122 D5G HTech 7 12223430 150
1.5 T0I 90 CR RéfErence 5 80 20020
1.6 701 105 CR Hiech 5 10523380 -
ALHAMBRA
14Tsl 150 DSG Syle 9 150 359M 3000
Z0TDI 140 Ecomotive Référance B 120 34390 500
20T0N177 Techside B 177 £2605 1500
GO |5-portes: + 535 )
LOMPI 60 Active 3 60 9435 -
LOMPI 75 Ambition 4 75 10980

{Combi: + 600 €
B0 Active 4

10 MPI 75 Ambition 4 75 14830 -
AZT5I 90 Ambition 5 9015780 -
13751110 Styl & 11017910 -

L2751 110 Stybe DSGT 6 11019210 -
1470 75 Edition 4 7517770
L4TDI 90 Ambition 4 0017780 -
1470190 Style DSGT 4 90 0860 -
14701 105 Style 5 10520260 -
RAPID
1.2 T51 50 Edition 5 00 20580 -
1.27T5 1140 Edition 6 11001335 -
LATS1125 DSGT Tour de France 6 12523790 -
L4701 90 Edition 5 9022325 -
LETDI 116 Active B 11623 705
RAPID SPACEBACK
1.2 T8I 90 Active 5 90 17955
12751110 Ambition & 11020530
L4 TSI 125 DSGT Editian b 12523605 -
14701 90 Active 4 90 19700
1.6 TDH 116 Ambiticn 6 11622890
OCTANIA o ¢ umut]
1.2 T51 85 Acthve 5 85 18750
1.3 T8 110 Ackive 6 11019 760
L4791 150 Editica B 15025100 -
1.4 T8 150 D5G7 Edition § 15026600 -
1.8 751 180 DSGT Style 10 18029690 -
RS 2.0 751220 13 22031200 500
1.6 TOH 90 Active 4 90 20980 -

} L6TDH 110 Active 5 121 -
2.0 TDH 150 Editian 7 15037230 -
RS 20701 184 1016431950 -
Scout 2.0 TDI 150 44 & 15030580 -
Scout 20701 164 DSGE 4% 10 1B4 33440 150
YETI
1.2 T51 105 Active & 10520310 S00
1.2TS1 105 Adtive DSGT 6 10521875 900
14751122 Ambition 7 13232860 900
LATY 132 Amibition DECT T 19 Men 180
L6 TDH 105 Active DSGT § 10525135 150
L0701 110 Active 6 11023160 150
2.0TOH 140 Ambition 442 7 14025888 150
2074 170 Ekgance £xd 10 170 3550
SUPERE MI +;|.100(]
1451125 Active 7 13523790
LA TSI 150 Ambition B 15028100 -
L4 TS 150 05C Ambition B 15029690 -
LETSI 180 Style 10 18033490 150
LETSI 180 Style 10 18034990 -
20751 260 D35 4xd lawinkkl 17 28045 390 2200
L6TDH 120 Active £ 13036880 -
L6 TOH 120050 Active 6 13029400 -
2,004 150 Ambitian 7 15028390 -
20704150 DSG Ambitian 7 15029890 -
L0TDN 190 Style 10 190 36 490
20704 190 D5G Style 10 19037980 -
FORTWD [Farfour: + 900 €, Twinamic: + 1100 €]
Pure 61 cn 4 61 8530 -
Puse 71 ¢h 4 TLI0700 -
Fassian 90 ch NC 90 13 900
REXTOM 200e-#[HLuce x4 10 155 32980 6500
RODILS
200304 4x2 MC 270 30650 4000
200 XD dxd NC 178 35600 5000
ACTYOM SPORTS
200 -XDH 4k 7 155 26980 6500
KORANDO
2200 XD Conf LE. 433 NC 178 24950 750
220e-X0H Confort 4x4. NC 178 26490 1600
WRKSTI § fmakscompes] 21 300 44450 5000
BRI 20 13 200 30350 3000
BRZ 20 aute. 12 200 32390 1200
x
L6 Prerrium 7 1424480 1600
204 Premium 9 150 35400 2200
204 Premium autn. 9 150 27450 1600
200 Premium B 147 28480 500
FORESTER
204 Promium 9 150 3090 2200
.04 Premium auic. B 150 32580 500
00 B 147 30990 500
200 Premim auto, 8 147 36350 3200
FORESTER SPORT
LONT Exhusive auta, 15 240 DF0 6500
200 Bdlusive B 247 37H90 2200
200 Exciushve itk B 147 39380 2200
OUTBACK
251 Luoury Eyesiphtt auin. 10 173 44350 2200
100 Premiue B 190 39380 500
200N e Eyeslgit autn. & 150 41390 2200

10170 360 2200
L0fwantage 4 68 BIN -
LoPackautn: 4 B 12790 -

SWIFT 3.PORTES L6 T0 90 Trendline & 90 450
12WT antage 5 94 12090 - L5TON105 Tendline 5 1053080 -
LEWWT Sport 8 136 17480 S0C 1&TOAdMiotion 5 108 91m -
SWIFT 5-PORTES 207D 150 Confertiine 7 1w -
L2VT Priviléege 5 94 13580 - GOLFSPORTSVAN
LNV Peivikige st 5 94 18780 - 1275iTrendline 5 B WM -
L2WVT Privilége dud 5 04 15040 - 14TS125Trending 7 1 ETH -
LENVT Sport 8 13618080 500 L4TS|150Canfortline ACT & orTen -
13D0is Privige 4 75 1S540 - L6TINGOTerdiine 4 w0 om0 -
BALEND. 16T 110 Trendiine 5 MO0 -
12 Dualet Privilge 4 90 18490 - 2.0T0N150Confortiine 8 150 3480
1.2 Hybrid SHVS Pack 4 90 17150 - seRocco
L0 Boosterjet Pack 5 L1730 - 14Ts 7 weim -
L0 Boosterjet Pack sto. 6 111 18890 0TS 180 10 180 28260 250
VITARA | 2T 220 Spertiine 12 230 32700 350
LEVWT Avantage 42 6 120 17490 - 30751280 18 280 39380 4000
LEWVT Privilége Alkrip 6 120 3 - 20TEN150 7 150 990
§14 Boosterlet 82 BC 180 22830 - 2,0/TDH 184 Sportine 10 184 33500
S14Boosteriot AlGripaute.  NC 130 26490 - cADDY
1EDOHS Privilige 0 6 120 21680 - 177515 Starthre 6 5 15830 1900
Lﬁﬁmﬂm 6 120 23600 - 3.0 Feofuel Startiine 6 109 70860 2300
5L L6704 75 Startline. § T ITN 50
LEWVT Mvartage 4x2 6 12018990 - 30T I04MationStarle 7 110 22240 2200
LEWVT Pack SE ANCrip G 120 23430 - yOURAN
L& DO Pack SE 42 6 1024790 - 1375110 Tendine & 110 24780
LB DO Puack SE b 120 26 750 L4751 150 Conforiline 8 150 29860 350
LETDH 110 Trendline £ 108 2000
AYGO 3-PORTES [5-portes: +4008) 3075 150 Condontiine 8 150 270
LOWHx 3 69 0600 - 30T0r 180Gt 05GE N 190 38370
YARIS 3-PORTES [F-portes: +600E] pregar W +1mnumﬂ
SOVVT Active 4 80 13700 - 34751125 Tendine T LI -
100V France 5 WOISTH - 3 475 150 ACT Confrtine 8 150 30200
Hybride 100h France (Sporte) 3 100 18990 750 3 ooy onne o EEE
Kk 50 16500t 3q7ons0Corforting 7 150 32810
AURIS 5-PORTES [Teuring Sports: +1100€) 5 inene s neee 750 B
ETWT‘"M““ : ﬂ: g‘;x " 20T BiTusbo Carat EADSGT AMot 13 240 43330 250
Hyblids 106 Tanglaricg £ L6 NI 70 Jirpyien " B 180 35650 150
90 0-40 Tendance 4 %0 B - 20T 177 D566 4Mation 10 177 41130 1600
) 112 D40 Dyramic 6 L2560 - e
VERSO $-PLACES [P-places:+ 7008 o o A0 X000 A
fémr'l'mmm : ﬁ:jsﬁ 1[;? 36V6 FSl atation Cantdition 20 300 50000 5000
SOy Z0TEN 140 7180 A0 -
112 40 Tercance §UZB/EO -y s mmen -
l::,'r.;::k e 20D 177 C5G6 Ahation 10 177 41200 %00
- PHAETON
mﬁn‘”’" D30 6VE4Motion Tp. Limousine 20 280 87650 8000
e T 43VEaMaton T Umausine 25 335109650 R000
aenss. DlingSowts: +1mﬂ 10VETDIAMotion Tip Berfine 16 245 200 8000
1::$1mx : :::;:xﬁ LATS! 150 Trendline 9 150 33GA0 21200
1&TWTDynamicauts, 8 107 11000 2ep 1OTDV1ISTendine 7 115 36200 500
b 3 6 m2agu . OTDOTendine B 160 37260 500
ua'bili%'w"' e %omwmmu 10 177 42000 1660
GTRE 12 200 31390 3000
i 2075 180 Carst D507 11 180 40970 2300
151VVT- Active 44 9 151 20000 1600 ;‘_:E::'“‘_"‘“ : i: :::: “L
151 VAT Active &ud autn 8 151 30500 900 otk
ybrite Dyamic &2 auta. 8 19733400 - [DUAREG
bl Dy b e o 197 3s70p . MibridetionCartEdion 22 379 92110 6500
314D Acthve 2 3 143 28000 . I0VeTDIzna 12 208 53570 2700
LAND CRUGSER 20V TOH 262 Carat 15 245 66200 2300
2B0VWT oungeautn. Sportes. 20 280 61650 5000 SeverDt Carst Edtion 24 34028150 hcte
77040 3 77 37000 £500
Mg W INAE W (CrossCounty: +187034600€ sl T
T2 Kinetic 6 130 13910
o [5-pories:+ Boa ) 121netic 8 150 mam
L6 ch Take upl 360 10000 - Lommentum 10 180 920 -
! 0Tk o 75 w0gEn - TAMOmentum auts 0 W0 nm -
gl 3 i3 w0 esy |ROeignas 16 754 37990 250
POLO 3-PORTES (5-portes: + 30 4+ 760 ) D2netic S LU5M969 -
1060 Trerdline 4 60 13030 Dt £ 3n Sanxem -
L1075 Trenclline 4 75 1370 . DONeetx 5L
1275190 Cordertine ¢ op g5 . DoKmeticausa B 150 B700 250
1275 130 Spartine f 11019700 D4 Momantum ¥ M -
4TS ACT BlaeTT 7 15033800 . D¥Momentumauts § 180 BB
L1ETSI 182 GT1 1 192 26000 250 0 emm-umq
14T TS Trendine 4 75 16090 T3 Kinetic 8 150 28550
LATDH 50 Trendine 5 o0 167 - T4 Momertam 10 180 33800 150
LATDH 105 Sportline 5 10521300 - TeR-DesignGeartunich 14 M40 42100 350
COCCINELLE {Cabriolet: # 34503 + 30004) TEAWDRDesignGeartronic8 19 306 49610 500
1278 Corrinelle 6 105 17800 - D2Kmelic 6§ 115 H550
LaTHVintage 8 15023500 150 D3Metic o M
20731 D506 Sport 13 220 29850 2200 D4 Momembam § 18 3510
207D Coccirelle & uonIw - % Momentam 1 215 33900
LOTDH Visttage B 150 26780 - VD D6 Plug-in Hyh AWD Moment. 10 285 57180 1000
GOLF 3-PORTES (-portes:+ T50€) 590 ) (Break V00 + 2650 €)
12741 85 Trendline 5 B5 18350 - 15 GearbonicB Momantum 15 254 9900 000
12751 105 Trendline 5 105 20700 - TEGeartronk B Mamentum 11 50 SBBO0 2300
LATH 122 Trensiling 6 1221700 - DiMomentum NC 150 81700 NC
L4TH ACT Camfortine 7 15026300 - DdMomentum NC 190 44100 NC
GT 20TSIZ20 12 720 33250 750 DTMOVD Geartronic® Momentum NC 190 49000 NC
2075 730 GTI Perfmrance 13 230 3340 750 DO5AWDGearvonicE Momentum 13 235 53800 -
2079 4partion R 19 300 41700 2200 XCBO
16TDI9 Trendine 450 23000 - TSRDesgnGeartronich 15 265 460302600
167D 105 Trendline 5 105 73660 - TEAWDRDesgnGeartromic6 21 304 53610 2200
20701150 Confortine 7 15028390 - D3Kretc 7 136 3530 250
20701 B4 GTD 9 184 34350 - D4Kinetic 9 181 37350
COLF SW 015 AN Mermertum 12 715 43720 250
127U Trendline 58S 19500 - | XC90
1278 Cenfertiing 5 105 410 - DATWD NC 190 49900 NC
L4TH Trendline 6 122 23060 -  D54WO st Eftion auta. NC 225 91800 NC
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CAPRICES

CE MOIS-CI DEFILE UNE SELECTION DE PETITS ET GROS CADEAUX A OFFRIR A

TOUS LES PERES QUI, ON LE SAIT BIEN, NE QUITTENT JAMAIS TOUT A FAIT LE

MONDE DE L'ENFANCE. /// "L'aUTOMOBILE MAGAZINE”

BIDONS DE VACANCES

Spécialisée dans le prét-g-porter féminin, Madame Fou propose
pourtant ces virils et insolites jerricans, dénommeés “G-Case”. [l
s'agit en réalité de valises i roulettes. Déclinés en deux formats
{32 ou 46 cm de hauteur), ces "bidons de vacances”, fabriqués
en Belgique, offrent une sacrée résistance grace a leur carapace

métalligue de 8 mm d'épaisseur. Parmi les sept coloris disponibles,

les moins excentrigues restent le blanc, le gris ou le noir. Mais
pour ceux gue la couleur n'effraie pas, le bleu, le vert et le rouge
s'accorderont a vos Alpine, Jaguar ou divas transalpines. Sans
compter une “Chrome edition” fagon "Fléche d'argent”

Wi madame-fou. de

Phatos DR

Modéle : G-Case
Dimensions ; 46 % 35 x 16 ¢cm
Sept coloris

Fabrigué en Belgique
Prix: de 109 2179 €
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CAPRICES| FETE DES PERES

e
C}d”d pAPA

. Dans les airs aussi, vous

. pouvez fliner en Audi...

. Lafirme d'Ingolstadt

. propose, au rayon de ses

. accessoires, ce cerf-volant

. d'une envergure de 144 cm.

Badgé Audi Sport, ce

dernier fait honneur au

département sportif du

. constructeur, titré maintes

¢/ fois en Rallye et aux 24

/¢ Heures du Mans : il se pare 1
de rouge et de gris et arbore /)

" I'hexagone que |'on retrouve [/

sur les compteurs des Audi.

Un cerfvolant "techno” au

~ chassis en fibre de verre.

. wwwaud-shop.fr

:1 4 :.‘l 4  Boreou

/ CONDUIRE...
SOULIERS LUSITANIENS g Placée sous le signe du singe,
Spécialisé depuis 1942 dans |a fabrication E 2 o I @ : i l'année 2016 a commence le
de chaussures, Carlos Santos est situé dans 2 § u ﬁ,ﬁf“ { 8 février en Chine. Comme a
le nord du Portugal. La grande majorité RE2E et son habitude, la célébre maison
de ses modales sont habillés, mais la = 2 '5'_‘?_ S ; de whisky Johnnie Walker a profité
marque propase aussi quelgues collections % S M de cet événement pour lancer cette
sportswear, a l'image de ces baskets en cuir & 3 . bouteille en édition !|rmt!§e.
souple au motif croco, couleur “Bleu norte”.  E 2 / - : A consommer une fois afrl\'é sur place,
Toutes les productions maison ont une gE S o~ . = ou aprés s'étre assuré d'y rester, .
semelie cousue dite "Goodyear”. = .Y = -y wiw ohnmiewalker com
" . c = | 2. -
www santosshoes.com o S ey -
I £ 8 I' b s‘ll‘_ 11 Prix: environ 200 €
2w
o=
8%E 150 bouteilles produites
g
5 -

' POUSSETTE BRIT
., Désormais, James Bond peut avaoir
', une descendance. Célebre fabricant

', britannique de landaus depuis 1877

. et fournisseur officiel de la famille royale
' d'Angleterre, Silver Cross propose, pour

' quelques temps, un modele spécial siglé
' Aston Martin : la poussette Silver Cross

~ Surf. Chdssis magnésium, poignée en cuir
' avec logo incrustg, assise en peau

' de mouton, tout y est | Parfait pour

' votre future DB11.

| www.sivercrossbaby com

Madale : Silver Cross Surf
Dimensions: 71 x 58 x 28 cm

Poids: 11,3 kg
Prix: 3 850 €
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Initialement installé au centre

de la calandre, le troisidme phare
est déplacé sur le cité pour
améliorer le refroidissement moteur.
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JAGUAR D-TYPE (1954)

A CHACUN
SON D-DAY

APRES LA VICTOIRE D'UNE TYPE C AUX 24 HEURES DU MANS DE 1951
ET DE 1953, JAGUAR DEVELOPPE UNE NOUVELLE MONTURE DANS LE BUT
DE CONSERVER LA PLUS HAUTE MARCHE DU PODIUM DE L'EPREUVE
MANCELLE. SUR LES TERRES SARTHOISES, CIRCUIT ET ROUTE OUVERTE,
NOUS AVONS FAIT ROULER LE TOUT PREMIER EXEMPLAIRE DE CETTE BETE
DE COURSE QUI SERVIT EGALEMENT DE “BROUILLON” A LA FAMEUSE TYPE E!

¥ f - "%

B SLLATEY TN .. g*"'
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-~ 58, . . e . - ;
(o8 g, i JdY ik ’ 4 L __ Un jerrican ne suffit pas a faire
» -"., » \l o o, - ‘_ le plein du réservoir, qui avale
. e " prés de 164 litres d'essence, de

 guoi réduire les arréts au stand.

as forcément besoin de commémorer
le débarquement en Normandie pour
s r égoistement son Jour le plus
long. Mon D-Day, comme disent les
Britanniques, s'est passé au volant d'une
rarissime Type D, ou “D-Type” dans la
langue de Shakespeare, I'unique proto-
type de celles qui ont remporté les
24 Heures du Mans en 1955, 1956 et 1957.
Issue des réserves du Jaguar Heritage de Coventry
{Angleterre), 'OVC 501 (c’est ainsi qu'on lappelle affec-
tueusement la-bas) a conservé sa sellerie en cuir gris clair.
Pour s’installer & bord, le plus simple est de poser ses pieds
sur 'assise, puis de se laisser glisser le long du dossier. Une
fois bien calé, avant de refermer la minuscule portitre, on
‘ peut toucher le sol de la main tellement on est assis au ras
enares sont les piéces a avoir été remplacées, du bitume. Tel que I'impose le réglement de Iépoque, cest
' m&ﬁute-\rent en plexiglas une biplace. Sur cette Type D, le sitge passager, ordinaire-
- ment surmonté d’un couvre-tonneau, est réservé i l'ingé-
Deux places comme nieur ql}i devait s I'EC'E'OL'{'L?‘IE‘.-‘i“ET a la gauche du pilote lors
I'exigeait la Fédération des essais. La majeure partie des compteurs et commandes
internationale du sport se trouve en hauteur, & gauche du volant sur la console
automobile (FISA). centrale. Lensemble du cockpit est brut de fonderie, par-
BEAT semé de métal, de tubes, de soudures apparentes. Seules
. touches de douceur en plus du cuir: la peinture noire et
mate du tableau de bord et la fine jante en bois du volant
4 trois branches. Contact, démarreur... Le fameux 3,4 litres
XK fait entendre le cliquetis de sa mécanique de haute
précision —une vraie horloge malgré son ige—, accompa-
gné du souffle feutré et rassurant évacué par le double
échappement latéral. Comme toujours, ce six-cylindres
indissociable de I'image du f€lin semble se retenir, pour-
tant son doux ronron au ralenti se transforme en rugisse-
ment 4 la moindre sollicitation. Direction le Circuit Bugatti
du Mans. La voiture n'étant pas préparée pour la

b
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compétition, la prudence est de mise, le respect de la méca-
nique aussi. Fronnamment, et contrairement 4 son ainée
la brutale Type C (voir notre hors-série, Le Guide des sportives
2016), la Type D se montre docile 4 tous les niveaux.
Lembrayage et le freinage progressifs, le pédalier souple,
la direction légere et le levier de vitesse bien guidé sont
loin d¥voquer une voiture des années 1950, i plus forte
raison un prototype d'une barquette de compétition! Coté
suspensions, le ruban d'asphalte lisse du Mans ne permet
pas de juger du confort, En revanche, 'ONC 501 se couche
gentiment en enchafnant les virages. Une fois sur la route
—cette Type D étant immatriculée et assurée, elle peut rou-
ler partout—, on croit conduire un roadster moderne, ou
presque! Pas plus compliquée 2 mener qu’une Caterham
actuelle, cette Type D est mieux amortie mais moins agile. ; . 2 volfiite paiivant plllre la route
Reste que, pour les balades a la campagne ou pour aller S o S elle dispose d’une vraie roue de Secours;
chercher le pain, ga fait cher la deuxiéme voiture: dapres ! S il oGR
de récentes ventes aux encheres, les rares exemplaires pro-
posés atteignent des prix oscillants entre 2 et 5 millions
d’euros, selon le pedigree du félin.

Conservé dans son état d'origine, ce premier exemplaire
dont le chissis porte le numéro XKC-401 est, bien évi-
demment, hors-cote. Sorti des ateliers de Coventry le

capable de remporter
les 24 Heures du Mans
et de rentrer jusqu’a

Coventl'y par 13 route ' Jaguar entre 1948 et 1986.
T NN U |

b AN DCA AANSE RAX NI P PR SEV AN
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18 mars 1954, il est suivi par les trois barquettes (402,
403 et 404) destinées a prendre le départ le 12 juin sui-
vant. Cette année-14, dans la Sarthe, une de ces trois
voitures arrivera deuxi#me derriere la Ferrari 375 Plus
de Maurice Trintignant.

“Tour Eiffel” et tour de force

Immatriculé OVC 501 dés ses premiers tours de roues, le
proto n'a jamais couru officiellement, il narbore diilleurs
pas laileron rectangulairve riveté qui se dresse fizrement
sur le bossage prolongeant I'appuie-téte des autres.
Contrairement 4 la Type C dont le chissis est constitué
d’un treillis tubulaire sur lequel prennent place trains
roulants, moteur, transmission et carrosserie, la D innove
en adoptant une structure monocoque en alliage de
magnésium, a I'avant de laquelle est boulonné le berceau-
maoteur. Ce dernier est composé de tubes de section car
rée en aluminium sur notre proto et en acier plus facile
4 réparer sur toutes les suivantes. Surnommeée “Tour
Eiffel” par les mécaniciens frangais, cette architecture

Agérodynamigue sous tous les angles,
OVC 501 se présente comme une
sculpture menolithigue sur roues.

\
! ﬁ
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Faire rouler cette Type D sur le circuit
du Mans de nos jours
prend des allures de rétrospective.

originale servira de base a la future Type E de série lancée
en 1961, dont 'aérodynamique est également l'ceuvre du
brillant Malcolm Sayer, par ailleurs designer chez avion-
neur Bristol avant de rejoindre Jaguar en 1951,

Les archives de Coventry confirment la construction de
seulement 87 Type D entre 1954 et 1957 18 pour l'écu-
rie Jaguar Cars Ltd., dont cette OVC 501; 53 pour des
particuliers, dont 2 pour la France; et 16 dérivés XKSS
(la sportive préférée de Steve McQueen). A Pinstar de
la fameuse Type E Lightweight de 1963, rééditée i l'iden-
tique a six exemplaires (1250000 €) par Jaguar en 2014,
la XKSS connaftra un sort similaire. La firme anglaise
sappréte a lancer la construction de neuf exemplaires
de cette version routiére de la triple gagnante des
24 Heures, soit le nombre de voitures qui avaient ter-
miné en fumée lors de I'incendie de I'usine de Browns
Lane en février 1957. Ceux qui auront la chance de rou-
ler dans une réplique officielle de XKSS devront débour-
ser 1270000 €. Moins cher qu'aux enchéres.

/{ TEXTE PHILIPPE LEBRLIN - PHOTOS BERNARD ROUFFIGNAC

R——

JAGUAR D-TYPE
PROTOTYPE 1954 (OVC 501)
Moteur 6 cyl. 125, 3442 cm?,

double arbre & cames en
téte, 3 carburateurs Weber
Puissance 250 ch a 5750 tr/mn
Couple 328 Nm & 4000 tr/mn
Transmission AR, méca. 4 vit.

Freins 4 disques Dunlop

Pneus AV/AR 16 pouces

Suspensions AV/AR

barres de torsions
longitudinales/transversales
L'k 3,911,66M1,12 m
Réservoir 163,5 1
Poids 870 kg
Vitesse maxi 225 km/h,
275 km/h avec rapport
de pont “Le Mans”
0a100 km/h &4,7s
Construite & Coventry,
Royaume-Uni
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WRV AUTOMATIQUE
1977 "PARISIENNE"

Inspirée par les seventies, la WRV
Automatique « Parisienne » est un
trait d'union entre deux époques.

A la fois vintage et actuelle, ses
courbes complexes et élégantes
rendent hommage aux codes visuels
des anneées 70.

Mouvement mécanique
a remontage automatique

Bottier en acier chirurgical 316L
satiné et poli

Indexes appligués plagués or 2N18
(allage or jaune, argent et cuivre)

Alguilles plaquées or 2N18 avec surfaces
luminescentes Superiuminova® CBX

Verre saphir bombé traité antireflets
Série Imitée a 77 piéces

Swiss Made

WWW.RALFTECH.COM




MOUVEMENTS

QUE LA METEO CHOUCHOUTE LES GRENOQUILLES
OU INCITE A ETRE EN BRAS DE CHEMISES, IL Y A TOUJOURS
UN PRETEXTE POUR CHANGER DE GARDE-TEMPS OU,
DU MOINS, SE L'IMAGINER... ON VOUS TENTE ? /// Texte s.m.

ALPINA
Seastrong Heritage

Dans les années &0, le fabricant de
bolte de montre EPSA mit

au point la "Compressor”, dont le
dos fixé par des verrous a ressort
appuie de plus en plus sur le joint
hermétique & mesure que ['on
plonge. Une trouvaille qui allait
séduire Jaeger, Hamilton, Bulova
ou Enicar et Alpina. Ainsi, cette
Heritage reprend fidélement
I'esthétique de la premiére
"plongée" de la maison, la "10" de
1967, Mais la nouvelle fait appel
un fond vissé classique (progrés
des usinages et joints dtent toute
crainte), qui abrite un mauvement
auto Selitta connu (26 rubis

28 BOO alternances/heure).

HAMILTON
Khaki Automatic

Fondée en 1892, I'Hamilton
Watch Company de
Pennsylvanie (Etats-Unis)
gagne vite la réputation

de fournir des montres de
poche ponctuelles et fiables,
ce qui a I'épogue n'était pas
donné a tous. Dés 1917, elle
devient fournisseur de I'armée
américaine. Aprés une période
bien plus débridée, ol la

firme fait un tabac avec ses
montres de poignet Art déco,
elle reprend du service en
1943 pour I'US Army {comme
bien d'autres fabricants). La
gamme Khaki fait écho a cette
période martiale, et cette large
Automatic (42 mm), soit plus
de 7 mm que I'original !) en est
un récent exemple. L'éprouvé
mouvement ETA annonce une
généreuse réserve de marche
(80 heures), tandis qu'acier poli,
cadran "bruni® et large bracelet
“canvas” (22 mm) assurent un
look retro a cet indémodable,

Acier, diam_42 mm, épaiss. 12,3 mm
Lunette gravée interne, verre saphir

Etanchéité 300 m, Cal. auto Selitta SW200
\ 1550 €

BREITLING
Superocean 44 Special

Dés 1958, chronos et montres hermétigues
jusqu'a 200 m, émergent au catalogue Breitling,
qui, fidele & son approche de "fabricants d'outils”,
a inséré ses mouvemnents par le haut dans une
boite monobloc, limitant les soucis d'étanchéité
aux seuls joints des verre et COUrONNES-POUSSOITS,

2 egalement disponible avec Cette descendante moderne costaude, capable
£ cadran noir, creme ou blue-jean. d'un "1000 m" - en scaphandre, & 60 m, on parle
‘;- déja de grandes profondeurs | - s'enrichit d'une
§  Acier, diameétre 42 mm Acier noir, lunette céramigue soupape d'équilibrage des pressions et d'une
g \Vemeetdos saphir Saphir antireflet double face. diam. 44 mm nouvelle lunette dont la céramique est réputée
Etanchéité 100 m Etanchéité 1000 m. Cal. auto B-17 certifise pour sa durabilité. Le mouvement auta B-17
;*EE Mouvement auto chronomatre COSC"‘ _aA720 € (28 800 a/h et 25 rubis) sur base ETAMNaljoux
g ETA 2824-2 regoit, comme toujours chez Breitling,
695 € la certification COSC garantissant sa précision.

=C0EC: Contrile oificiel suisse des chronomatres
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EDOX
Sauber Chronorally-1

Comme Heuer dés les "sixties” ou Oris
depuis quelques années, Edox a choisi
la F1 pour doper son image. Apres s'étre
fait connaitre en WRC, d'ol I'appellation
Chronorally ici conservée, le Suisse

a pensé bien faire en s'associant a
Sauber. Pas simple vu les déboires du
team helvite. . Mais cet énoooooaorme
chrono, limité a 555 unités a tout pour
se faire remarquer. Cadran carbone,
mega-poussoir anodisé rouge ou "jauge”
indiguant le jour (a midi) forment un
mélange osé que complétent |la boite

en titane allégée (45 % de moins qu'en
acier), le bracelet rainuré et un quartz
autorisant ausi la mesure de temps
intermédiaires (split second).

Titane, diam. 48 mm
Verre saphir antireflet, &tanchéit€ 100 m
Mouvement Quartz, 1 395 € sur caoutchouc

" moH

MIDO
Baroncelli Heritage

Depuis peu a la reconguéte \
des amateurs francais, Mido propose

des montres sport (chrono Multifort...)
ou résolument habillées, telle cette
Baroncelli qui féte ses 40 ans. Diamétre
glégant (39 mm), aiguilles dague, grande
seconde et guichet date convoquent

un style épuré que partage la célébre
UltraThin. Une Jaeger dont |a version
auto-date équipée du calibre manufacture
B99 (32 rubis) affiche 7,45 mm, contre
seulermnent 6,95 mm pour cette Heritage.
Certes, le mouvement Mido 1192 est
moins noble, mais avec 21 rubis et ses
ressorts Nivaflex et spiral Nivarox I, 11
assure 42 heures d'autonomie, Et flatte
I'ceil, le dos Saphir laissant voir sa belle
finition, Sans oublier un rapport tarifaire
de 1 & 6 versus la célébre "ultra-mince"
de la manufacture du Sentier.

Acier 316L, diarm. 39 mm

Verre Saphir antireflet, étanchéité 30 m
Mouvement auto Mido/ETA (28 B0O a/h)
1 200 € sur cuir fagon crocadile
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MIDO

AUTOMAT

RALPH TECH
WRV 1977 “Riviera”

Déja huit ans que ce spécialiste francais
de la plongée sous-marine propose des
mantres qui n'ont pas peur des mauvais
coups (pigces hommage aux
Commandos de marine et GIGN) ou des
bords de pistes (séries limitées
Euroformula, Matra au Mans...). Cette
Riviera se veut plus fare niente avec son
code couleur blanc/bleu estival. Reste
quavec 43,8 mm de diamétre et une
étanchéité garantie a 200 m (normes ISO
6425, cette série “swiss made”, limitée a
77 exemplaires, saura se jeter a I'eau,
méme si le drapeau vire a l'orange...
comme ses trotteuse et index.

Acier chirurgical, diamétre 43,8 mm
Etanchéité 200 m, saphir anti-reflet
Mouvement automatique RTAD0Z
25 rubis - 28 800 arh,

2 250€ sur cuir (26 mm)

Série limitée 77 exemplaires

SEVENFRIDAY V3/01

La lecture immédiate n'est pas le
souci de cette V3/01 qui, entre autres
originalités, combine un mouvement
mécanigue (21 rubis, 40 heures
d'autonomie) et une puce NFC
servant a son authentification et sa
"virtualisation" sur smartphone.
Haute de 44 mm pour presque 50 de
large - le bracelet affiche 28 mm
entre les anses | —, cette SevenFriday
(les quatre-jeudi in french 1) confirme
gu'elle veut &tre vue plutdt que lue. |l
serait en effet dommage de ne pas
détailler les 12 composants aux
traiternents multiples (carbone,
rhodium, acier bossé... ) constituant
les quatre strates de son cadran qui
affiche heure, minute, seconde et
méme un index jour/ nuit (un

indice ? Il est bleu...).

Acier traité PVD

Boite tonneau 44 x 49,7 mm
Verre Saphir, &tanchéité 30 m
Mouvement auto Miyota-Citizen
B257 (21 600 a/h), 1 395 € sur cuir

Photios Edo, Mido, Ralph Tech, SeveniTiday



HERBELIN
Newport Dual
Time

Gamme phare de I'horloger
frangais, la gamme Newport
s'enrichit de cette Dual Time,
sur laguelle la lecture du
second fuseau horaire est
directe grace au petit cadran
a six heures. Voyageurs

et abonnés aux vidéo-
conférences internationales
apprécieront son réglage

aisé (couronne dédide a 4h).
Et son esthétique moderno-
classigue convient aussi bien
aux semaines chargées qu'aux
week-ends en roue libre. Un
Quartz “swiss made” anime
cette Newport a trotteuse
centrale et diamétre idoine
(40,3 mm) qui garde sa “grande
date”a midi et sa fabrication
Franc-Comtoise.

Acier, diamétre 40,3 mm
Etanche 32100 m

Mouvement Quartz Ronda
650 € sur cuir ou 750 € sur acier

Phirtos Herbelin, Seiko, Zenith

SEIKO Presage

Sous nos cieux, la dimension
manufacture de Seiko est peu

/ connue alors gue, dans son
archipel natal, des vitrines entigres

et statutaires a souhait sont
consacrées a ses garde-temps
mécaniques, bien a I'écart des
gammes sportives a quartz. Les
prix aussi changent de catégorie |
Mais avec ses Presage (chronos ou
mantres a complications),

le nippon démaocratise ses
belles mécaniques. Tel le
calibre 6R27 (29 rubis) au
coeur de cette "réserve

de marche” (jauge pour

45 heures d'autonomie située
a9 heures) au nom trés peu
poétique - SPB041- gu'a I'exécution
rétro craguante (aiguilles feuilles
bleuies, index floraux, cadran
guilloché...)

Hngy

], Acier, diam. 40 ,5 mm
i)

o i — } Epaisseur 13,1mm, étanche 3 100 m
- y Verre saphir antireflet, Calibre auto

Seiko 6R27, 29 rubis-28 800 ah
900 € sur cuir

ZENITH
El Primero 1969

La vie de |'attachante \
manufacture du Locle

n'a puére été un fleuve tranguille.

D'ol une nouvelle stratégie clarifiée

et une simplification des gammes

Elite et El Primero. Pourquoi pas.
D'autant gue ce fameux chrono a

roue a colonnes au rythme record de
36 000 a/h pour une précision accrue
anime, entre autres, cette édition
"tricolore” limitée (500 ex.), dédiée au
Tour Auto (p.74). Un large guichet dans
le seyant cadran ardoisé laisse admiré
le pouls de I'inégalé calibre auto certifié
chronométre (autonomie 50 heures) mais
le budget est en rapport.

Acier brossé, diam. 42 mm

Etanche 4 100 m, saphir antireflet double
face et fond transparent,

Calibre auto. manufacture 4061 COSC 31
rubis - 36 000 a/h

9 700 € sur Nato tricolore
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COUL

i
', LES PII.OTES NE LACHENT RIEN EN PISTE, MAIS CELA NE SUFFIT PLUS POUR GAGNER ™
: LES 24 HEURES. EN AMONT PUIS DANS LES STANDS, LES STRATEGES DES CONSTRUCTEURS
ET DES MANUFACTURIERS DE PNEUMATIQUES AJUSTENT EN PERMANENCE LA MARCHE -

- — S

' . A SUIVRE EN FONCTION DE TOUS LES ALEAS. ET ILS NE MANQUENTPAS" - s
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es ingénieurs et les pilotes le savent
bien, la stratégie peut avoir été
peaufinée jusqu’i la dernitre
minute mais il y aura toujours, 4 un
moment ou i un autre, ce grain de
sable, cet empécheur de tourner en
rond qui viendra tout remettre en
cause. Il faudra alors réagir immé-
diatement, comprendre et analyser la situation,
s'adapter et repartir sur de nouvelles bases. Vingt-
quatre heures, c’est long. Une éternité.

Au Mans, c’est récurrent, la météo peut étre capri-
cieuse, voire franchement hostile, Sur les (presque)
14 km du tracé, la piste peut étre humide ici ou [a.
Sans oublier la nuit, avec son lot de mauvaises sur-
prises. Autre préoccupation, les accidents qui
déclenchent 'intervention des voitures de sécurité
pour contenir le peloton i vitesse stabilisée avec,
pour conséquence, de perturber tous les voyants de
température, des pneus, des fluides, des freins.

Plages de températures

Un casse-téte pour les stratéges: “Nous disposons en
permanence des informations permettant d'anticiper au
mieux Iévolution de la course et de bien gérer les impon-
dérables, comme, par exemple, de profiter de entrée en
piste de la safety car pour faire rentrer une voiture plus
tdt que prévu afin de la ravitailler ou deffectuer une répa-
ration programmée”, explique Andreas Seidl, le direc-
teur de I'équipe Porsche. Comme Audi et Toyota,
écurie allemande posstde son commando de stra-
téges qui passent vingt-quatre heures les yeux rivés
sur les ordinateurs en liaison constante avec une

Depuis le début de la saison,
comme ici a Siverstone
(ci-dessous), 1a lutte entre Audi,
Porsche et Toyota pour

la domination de la catégorie ey,
LMP1 est d’une rare intensité. T

autre entité similaire, le staff technique de
Michelin: “Lorganisation interne de chacun de nos par-
tenaires peut étre différente, mais, au final, le travail est
le méme, constate Jérdme Mondain, le responsable
du programme Endurance chez Michelin. Leurs ana-
Iystes récupirent toutes les données de leurs voitures,
nous les transmettent, et nous vérifions si elles sont cohé-
rentes avec les simulations pour éventuellement faire des
aménagements comme la pression d'air que notre tech-
nicien attaché & ['¥quipe ajustera. Nous discutons des
stratégies avec les écuries. Nous conseillons par exemple
de retarder un changement de pneus en fonction des
fenétres de recouvrement de la température au sol, car,
pendant vingt-quatre heures, la seule variable, cest la
température ambiante. Il y a quelques années encore, on
pensait prieu dur ou tendre avant de changer de philoso-
phie de développement, ce qui a constitué une véritable
révolution. Dorénavant, nous concevons nos pneus en
Jonction de plages de températures de facon i ce qu'il n'y
ait pas de différences d'efficacité et de comportement de
Jour come de nuit, & n'importe quelle heure, & 15 heures
ou 3 heures du matin. Cela veut dire qu'il faut que nous
proposions des pneus capables de travailler & leur bonne
température de fonctionnement, entre 70 et 90 °C &
lavant et 80 et 100 °C & Farritre, quand il fait 40 °C
dans la journée ou 10 °C la nuit. D'oi1 les problemes,
plutét stressants, qui surviennent lors des périodes sous
voiture de sécurité, car le pneu se refroidit.”

Cette alchimie qui aboutit a de tels résultats est le
fruit d’un travail entamé bien en amont des
24 Heures, dés la fin de la saison précédente, lors
de la premitre séance d'essais hivernale: ‘A ce
moment-l, poursuit Jéréme Mondain, nous amenons



Jérdme Mondain,
responsable du programme

“Les pneus doivent Endurance chez Vicheln.
conserver leur
température idéale

de fonctionnement,
qu'’il fasse 40 °C dans
la journée ou 10 °C
la nuit” JEROME MONDAIN

Arrét aux stands chez Audi:
le temps de ravitaillement
en carburant est d'environ 55 s.

Avec un changement de pilote
et de pneus, il passe a 115",
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Champion du monde en 2014,
Toyota court toujours aprés son
objectif majeur, gagner Le Mans.

Avec Aston Martin, Corvette, Ferrari, Ford
et Porsche officiellement engagées, chacune

ayant influencé ’histoire des 24 Heures,

la catégorie GT s’annonce tres disputée.

une sorte de pneu médian, & partir duguel chaque équipe
décide d'aller dans des voies qui lui sont propres et qui,
au final, se traduiront par un choix de trois solutions de
slicks (pneus lisses).” Autrement dit, le manufactu-
rier frangais fait du sur-mesure pour chacun, “mais,
dans notre volonté de transparence, poursuit I'ingénieur,
nous leur offrons le choix d'essayer les pneus des autres,
ce qu'ils refusent la plupart du temps. La saison 2016
nous a demandé beaucoup de travail, car Audi et Toyota
ont lancé des voitures complétement nouvelles. De plus,
la réglementation a changé avec une différence de répar-
tition de la puissance et une capacité dénergie électrique
plus importante. Ces derniéres années, la largeur des
quatre pneus a €ét¢ abaissée d 31 cm, mais les contraintes
sont plus fortes, notamment a cause des fortes valeurs
de couple (850 Nm). Il nous faut parvenir & conserver
un trés haut niveau de performances, le plus constant
possible, durant les 700 km d'un relais!

Trois leader pour la gagne

Et quel niveau! Quand ]érime Mondain évoque le
boulot considérable qu'il a été nécessaire d'abattre,
il veut dire que, si Porsche a logiquement fait évo-
luer sa 919 victorieuse en 2015, cela n'a rien i voir
avec les changements opérés chez Audi et Toyota.
En effet, la 919 conserve son V4 2.0 turbo-essence,
alors que Pélectricité est stockée dans une batterie
lithium-ion. Pour des raisons de sécurité, spécifiques
au Mans, la puissance du moteur électrique est
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bridée 4 402 ch (au lieu de 500 ch pour les courses
de six heures), qui viennent, ponctuellement, sajou-
ter aux 500 ch du bloc thermique! Chez Audi, en
revanche, le bouleversement est plus profond.
Laérodynamique a été entiérement refondue pour
un résultat visuel trés agressif et le systéme de stoc-
kage de I'€nergie €lectrique, qui passe d"un volant
d’inertie 4 une batterie lithium-ion, modifié. Coté
thermique, les Anneaux restent fideles au diesel et
utilisent cette année un Vé 3.7 turbo.

Pour Toyota, en revanche, on peut parler de méta-
morphose, puisque tout est différent: un Vé 2.4
essence double turbo remplace le V8 3.7 atmos-
phérique, et le super condensateur disparait au
profit d’une batterie comparable 2 celles de ses
rivaux avec, en plus, au plan aérodynamique, des
changements destinés & améliorer l'appui. Compte
tenu de I'intensité de la lutte entre les trois préten-
dants a la victoire lors des deux premiéres courses,
a Silverstone, en Angleterre (Porsche vainqueur
aprés déclassement d’Audi pour une broutille tech-
nique), et Spa-Francorchamps, en Belgique (Audi
a gagné mais Toyota a dominé), on peut sattendre
i des 24 Heures somptueuses. D'autant que chacun
nlalignera que deux voitures en piste avec, cocorico,
au moins un pilote francais dans chaque camp:
Romain Dumas (Porsche), Benoft Tréluyer et Loic
Duval (Audi) et Stéphane Sarrazin (Toyota).

{1 FRANCIS MONSENERGLIE

Journée test
5 juin: 9 heures - 13 heures
et 14 heures - 18 heures

12 juin: 14h 30 - 19 heures

13 juin: 10 heures — 18 heures,
place de la Républigue

Essais libres et qualificatifs
15 et 16 juin; 19 heures - Minuit
Départ de la 84° édition

24 Heures du Mans

18 juin, & 15 heures

Tarif enceinte générale

78 €; gratuit pour les jeunes
nés aprés le 19 juin 2000
accompagnés d'un adulte
Infos et réservations
www.24h-lemans.com



LMP2: LE DUEL LIGIER-ALPINE

Avec plus de vingt voitures au départ, la catégorie LMP2,
prototypes majoritairement propulsés par des moteurs Missan
développant environ 500 ch, promet elle aussi beaucoup.
Alors que les fabuleuses Le Mans Prototypes 1 (LMP1) sont
uniques, a des prix inestimables, les LMP2 disposent, comme
la catégorie reine, d'un chassis monocoque en carbone,

mals respectent des colts trés stricts. Destinées & des écuries
privées, leur prix ne doit pas dépasser 463 500 €, alors que
celui des moteurs est plafonné a B6778 €.

Comme LAutomobile Magazine en a témoigné (voir “La.M."
n*® 840), la présence frangalse dans cette catégorie est trés
forte grace aux Ligier (neuf au départ), dont celle de "écurie
créée par Olivier Panis, ancien vainqueur du GP de Monaco en
1996, et Fabien Barthez, gardien de but champion du monde,
présent au volant cette année au Mans. Un autre constructeur
tricolore, Oreca, est aussi bien représenté, avec sept voitures
sous son nom et deux sous le label Alpine. Victorieuse aux

6 Heures de Spa-Francorchamps, en mai dernier, avec en pilote
leader Nicolas Lapierre (ex-Peugeot et ex-Toyota), I'Alpine A460
espére bien rejoindre au palmares Pillustre A442, son ancétre
victorieuse en 1978. Un succés dans sa catégorie au Mans
serait évidemment un formidable tremplin avant le lancement
de la future berlinette de série {voir "LA.M." n® 839). 1/ F.u.

Porsche 911 RSR
et Ferrari 488 GTE
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KEVIN MAGNUSSEN

LA PERLE
ORDIQ

HIER CHOUCHOUTE PAR McLAREN, LE JEUNE DANOIS
DE 23 ANS EST AUJOURD'HUI LE PILOTE LEADER
DE RENAULT. RENCONTRE AVEC CE VIRTUOSE, DONT
LE TALENT ET LA MATURITE SONT DES ATOUTS
MAJEURS POUR UNE EQUIPE EN DEVENIR.

Microsoft Microsoft
Dynamics Dynamics

HFI NTT,
Acﬂ"’a"’“ C INFINITI RENAULT,

¢
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usqu'en 2014, tout s’est enchainé i
200 a ’heure pour Kevin Magnussen.
Jusque-13, ce fils d’un ex-pilote de
Formule 1 - toujours en activité au
sein de écurie officielle Corvette
Racing dans les courses d'endurance-
avait fait ses classes dans diverses formules
de promotion sans perdre de temps: “Clest
évidemment avec mon pére que, dés mon plus
Jjeune dge, est née ma passion pour la course auto-
mobile. Je me suis retrouvé trés vite sur un kart,
mais, trés tit, la suite n'a dépendu que de moi,
car il devait aussi gérer sa propre carriére”
Et puis, en 2015, coup de frein brutal.
McLaren, qui 'avait pris sous son giron
cing ans plus t6t alors qu’il navait que
18 ans, le met sur la touche. Jenson Button
rempile pour une seiziéme saison, et
Fernando Alonso arrive de chez Ferrari, l'es-
poir danois n'a plus de volant: “Depuis que je
pilote, jai toujours eu comme objectif de faire le
mieux possible. Lors de mon premier Grand Prix,
PAustralie 2014, j'ai marqué un point. J'en ai
retiré beaucoup de satisfaction et une motivation
supplémentaire, moi qui suis toujours tourné vers
le futur. Lan passé, tout s'est arrété d’un coup.
Plus rien, méme pas de séance de pilotage sur le
simulateur & P'usine. Une année trés difficile &
vivre, car je me suis contenté d aller sur les Grands
Prix et de regarder les autres en piste. |'ai conti-
nué ma préparation physigue comme auparavant,
au cas oit... C¥tait un peu plus compliqué psy-
chologiquement, je devais gérer ma frustration de
rester sans volant. Une saison & oublier”

Besoin de déconnecter

En vue de 2016, Kevin espéra un temps
rebondir dans la nouvelle écurie américaine
Haas en F1 et piloter chez Porsche en
Championnat du monde d’endurance
(WEC), mais la restriction budgétaire ruina
ses espoirs, le constructeur allemand n'enga-
geant plus de troisiegme 919 au Mans

(voir p. 142), Facile d'imaginer sa joie quand
Frédéric Vasseur, le directeur de la compéti-
tion du Losange (voir “LA.M."n® 840), lui pro-
posa de prendre la place du Vénézuélien
Pastor Maldonado dans 'ancienne écurie
Lotus devenue francaise & 10090 “J'ai été trés
heureux et trés fier d'avoir été choisi par Renault
pour poursuivre ma carriére en Formule 1. Je suis
conscient de la responsabilité qui est la mienne et
Jessaie de résister, autant que possible, & toute la
pression qui nous entoure. Renault est un trés
grand constructeur avec un objectif clairement
défini, celui de devenir champion du monde. Cest
aussi le mien, et je ferai tout pour réaliser ce réve.
Jai toujours eu envie daccéder a la Formule 1. 'y
suis, mais il faut rester lucide, savoir sévaluer
pour continuer de progresser et ne jamais perdre
de vue que rien mest jamais acquis. Malgré moi,
Jen ai fait lamére expérience en 2015.”

Un pas décisif, pour lui et 'ensemble de
I'équipe francaise a été franchi en Russie
avec les six points de la septitme place, les
premiers de la saison : “Pour I'quipe, ca a été
vraiment génial de marquer, Je sais & quel point
tout le monde travaille dur cette saison. A Sotchi,
nous avons €t€ un peu chanceux, mais je ne vais
pas men plaindre, car nous avons aussi joué de
malchance lors les premigres manches de la sai-
son.” Sans compter que le dernier GP d’Es-
pagne n'a pas plus souri aux Jaunes.

Avec cette sérénité dans ses propos, qui rap-
pelle un peu celle de son illustrissime com-
patriote Tom Kristensen (neuf victoires aux
24 Heures du Mans), Kevin explique que
pendant les quatre jours d’une course, “il
faut étre totalement immergé dans son sujet, il
n'y a pas dautre possibilité pour étre performant.
Apres, on ne doit pas étre pilote & 100 96 de son
temps. Il est impératif de déconnecter, de consa-
crer du temps @& sa famille, de faire ce que l'on
souhaite sans oublier, bien siir, quon doit en per-
manence veiller a étre impeccablement préparé
& faire ce métier”, /I FRANCIS MONSENERGLIE

Photos Renault Sport Fermula One Team

Jarno Trulli

HIER
RENAULT REUSSIT
AUX ITALIENS

On a beau connaitre |'histoire, a chague fois
i et Formule 1, on réalise
alement attaché a la

course automobile avec se: supporters)

s de la Scud i, doit &tre

de navoir que deux pilotes sa‘,rér,

champions du monde. Leurs noms évoguentils
encore quelque chose aujourd’hul, tant il faut
rernonter loin dans le temps? Giuseppe Farina fut

Alfa Ron t Alberto Ascari |Ui su :
et 1953, avec Ferrari. Et cette frustration
gommeée du jour au lendemain, car, pour I ha=ure
aucun Transalpin n'est présent en F1. 1| faut
rermonter une douzaine d'années en arridre, &
I'époque de Renault F1 Team dirigé par Flavio
Briatore ouver des victoires en vert-blanc-
rouge. C re 2004 et 2006, I'équipe
francaise a gagné 20 Grands Prix et a éte
couronnée 4 deux rep) I'Espagnol
Fernando Alonso (17 succés), mais aussi grace aux
trés sympathiques Jarno Trulli (Monaco 2004) et
Gi o Fisichella (Malaisie 2005 et Australie
2006). Depuis, le premier a brigvement repris du

ice en Formule électrique, alors que le second
3 porté la catégorie GT aux 24 Heures
du Mans a deux reprises sur Ferrari. Avant eux,
le dernier ltalien a s’&tre impo é en Grand Prix fut
RICﬁI‘dC Pal | quatre reprises (entre 1990

3 a mmeur REﬂdL”tl

ur un pod'rurn de F1 pour céléb

d’un natif de |a botte transalpine.
Heureusement, grace a la Scuderia, I'hymne
italien reste un tube sur les circuits. [/ F.m.

Chaque mois, LAutomobile Magazine vous fera
découvrir les acteurs du nouveau défi de Renault
en F1 et vous rappellera les grandes heures

de "épopée du Losange en Grand Prix.

impose sa Renault devant Barrichello P

GP d‘AustraI[e 2[}05 Fislchella au centre

e

(Ferrari) et son équipier Alonso.
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Red Bull Contert Poal

DEUX CARTONS QUI
REDISTRIBUENT LES CARTES

COMMENT, EN QUELQUES
CENTAINES DE METRES
SEULEMENT, CHANGER LE
COURS D’UNE SAISON?
REPONSE: EN ENVOYANT,
VOLONTAIREMENT OU
NON, UN RIVAL AU TAPIS,
OU EN SAUTOELIMINANT,
RETOUR SUR DEUX
ACCROCHAGES
SPECTACULAIRES

QUI ONT A LA FOIS

TENDU CETTE MI-SAISON
2016 ET OFFERT

UNE OPPORTUNITE

A UN SURDOUE.

RETROUVEZ LE PROCHAIN

otchi, Grand Prix de Russie, dimanche
1¢" mai. Le “régional de "étape”, Daniil
Kvyat €éperonne 2 deux reprises la Ferrari de
Sebastian Vettel. Récidiviste il avait déja
accroché le quadruple champion du monde lors
du Grand Prix précédent, en Chine—, le Russe est
sanctionné par son employeur qui le rétrograde
chez Toro Rosso, alors que Max Verstappen est
promu chez Red Bull.
Deuxigme acte & Barcelone (le 15 mai), quand les
deux Mercedes de Nico Rosberg et Lewis Hamilton
échouent dans les bacs A graviers dés le deuxieme
virage. Mercedes hors course, Ferrari est & la noce.
Enfin presque... Parce que ce diable de surdoué hol-
landais ne se laisse pas impressionner et va signer
une victoire éblouissante en matant deux champions
du monde, Kimi Riikkénen et Sebastian Vettel! Le
voila devenu plus jeune vainqueur de Uhistoire de
1a F12 18 ans, 7 mois et 15 jours, pulvérisant ainsi le
record érabli par Vettel en 2008 2 Monza (Italie):
21 ans, 2 mois et 11 jours. Et ce record peut étre
gravé dans le marbre, car, depuis cette saison, un
pilote ne peut plus prétendre accéder a la F1 avant
18 ans. En effet, arrivé 4 17 ans dans la catégorie
reine, apres des débuts en karting et une saison de
monoplace, Verstappen a créé un précédent que la
FIA n'a pas souhaité voir se reproduire.

Duels et rancunes tenaces

51 Max le Gamin a su immédiatement tirer parti
de lopportunité qui lui était offerte, il le doit au
coup de pouce involontaire de Rosberg et d’Hamil-
ton, qui I'ont payé le prix fort: abandons de chacun

L

LAytomobile

et, sirement plus grave pour la suite, zizanie dans
I'équipe dont la philosophie est de ne pas donner
de consignes de course.

Comment ne pas rapprocher cette rivalité exacer-
bée avec celle entre Alain Prost et Ayrton Senna,
chez McLaren, qui, deux années de suite, s'accro-
chérent au Grand Prix du Japon, & Suzuka. En 1989,
en bagarre pour le titre, ils se percutérent dans la
trés délicate chicane du circuit nippon. La McLaren
de Prost est immobilisée, alors que celle de Senna,
avec l'aide des commissaires, repart en court-circui-
tant l'obstacle. Le Brésilien 'emporte mais est
déclassé au profit de I'Italien Alessandro Nannini.
Comme aucun des deux pilotes McLaren ne
marque de points lors de la manche finale en
Australie, Prost est sacré champion du monde.
Lannée suivante, sur la méme piste, cette fois dés
les premiers metres de course, Senna expédie... et
accompagne la Ferrari de Prost dans le décor. Tous
deux sont K.-O. mais, 2 un GP du dénouement,
Prost ne peut plus rattraper Senna, qui décroche
un deuxieme titre et reconnaitra plus tard que sa
manceuvre était délibérée.

Autre dur 3 cuire dans les duels, Michael
Schumacher. En 1997, le titre se joue entre lui et
Jacques Villeneuve, lors de la derniére épreuve du
GP d’Europe, i Jerez (Espagne). Quand le Canadien
attaque “Schumi”, celui-ci “ferme la porte” La
Ferrari et la Williams se touchent, et la premigre
va au tapis. Villeneuve termine troisiéme et devient
champion. Le pouvoir sportif juge le comporte-
ment de Michael antisportif et le disqualifie.

M FRANCIS MONSENERGUE

EN KIOSQUES DES LE 7 JUILLET
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CHASSAY

TOURS

DISTRIBUTEUR OFFICIEL EXCLUSIF
CADILLAC CORVETTE CAMARO

Nouvelle Cadillac ATS-V
470ch D-Iﬂﬂkp'g./h 3.9sec” 659ch 0-100km/h 3.7sec”
—\__\___‘_\_‘_\-‘_ = = S

18 MARQUES HAUT DE GAMME - 200 AUTOMOBILES DISPONIBLES
A une heure de Paris en TGV ou deux heures par l'autoroute A10

®
ACHAT - VENTE - REPRISE - ENTRETIEN - FINANCEMENT
CABRIOLET-ROADSTER I COUPE-GT | BERLINE-BREAK | SUV-CROSSOVER

AUTOMOBILES CHASSAY - 11 BOULEVARD ABEL GANCE - 37 100 TOURS - 02 47406060 - CHASSAY.FR




*A partir de 2 pneus — RCS Aix 327125878

www.allopneus.com

(Service 0,40€ / min + prix appel)

PARCE QUE LA SECURITE EST TROP IMPORTANTE POUR ETRE CHERE

MAITRISEZ LA ROUTE
ADHEREZ AUX PRIX BAS

TOUTES LES GRANDES MARQUES
LIVRAISON GRATUITE 48 HEURES'

6000 CENTRES PARTENAIRES
& MONTAGE A DOMICILE

L allopneus..






